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2 » EDITORIAL

Interni ob&asnik pro majitele a pfiznivce klasickych

anglickych/vozt MINI; obdlka — René Senko; typografie,

layout, sazba - TeXprit Brno; editor - Jifi Tiach; adresa
redakce — Bosonozské ndmesti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4121 6423; faxova linka: (05) 4122 6235;
e-mail: tlach@rip.cz
Velmi prosim netelefonovat neni-li to nezbytné. Vase
prispévky posilejte prosim nejlépe e-mailem, nemate-li
plistup tedy faxem nebo postou.

Vitdm Vas viechny v jihoCeské Treboni na
jubilejnim, patnactém setkani prizniveu, fa-
nousku, maijitelu, fidicu a uzivatelu anglic-
kych kultovnich™ vozu MINI. Vitdm Vas, zcela
kuriézné (jinak v mém zivoté ani nelze), jed-
nak jako pameétnik ale téz jako elév.

Pameétnikem jsem od roku 1977, kdy jsem si
pofidil prvni Mini, dovezl jej domu v krabicich
a s velkou davkou odvahy a mladické ne-
rozvaznosti jej zaCal skiddat dohromady. Tak
jsem se posléze setkal s bratry Starkovymi,
jejich nddhernou malinkou matickou, kterd
kdyz potfebovala dosdhnout na talife v hor-
nich pfickach kuchynske linky, musela volat
0 pomoc; se zemitym Jardou Kodlem, ktery
tenkrat naletél na inzerdt ,proddm golfové
hole — Zn. levné" a cely rozzdreny jel kamsi
za Prahu, aby poté, co mu prfedvedli nabize-
ny détsky kocarek, mdlem nedozil dnesniho
dne; s fechnickymi maniaky Ublovymi, ktefi
dokdzali pfed dvaceti lety zasvécené fesit
pfizpusobeni lozZiskovych pdnvi sovétského
stroje Volha pro poftfeby anglickych vozu;
s nepfedvidatelnym brnénskym kamarddem
JRihad&kem®, kterému se Fikalo Honza aé se
ob&ansky jmenuje Viadimir Stana, jehoz pfi-
jezd na sraz v Plumlové na cestou smirkovym
papirem generdlkovaném pionyru byl nad-
oblacny...

Elévem pak proto, Ze jsem rukoval do zele-
ného v roce 1979, kamarddi si z auta ob&as
néco vypujcili..., a celd moje prvni,miniéra™
po vojné na dlouho, v€etné auta, skoncila.
Koncem roku 1995 jsem v Brné potkal byvalé
JRiha&kovo" auto, které mu jiz davno ne-
patfilo. A jelikoz jsem mél z davnych dob od
jeho auta kli¢e, nasel jsem onoho Clovéka,
klic¢e mu dal, jako i spoustu dalsich relikvii — a
najednou mé zacalo byt tak n&jak teskno.
Podruhé jsem vplul do této staronové party
a jelikoZ uz mi neni dvacet, tak si myslim, ze
definitivné.

Drzite v rukou prvni fadné cislo ob&asni-
ku MINI, ktery m& ambice sledovat potfeby
a problémy veétsiny maijitelu téchto anglic-
kych vozu. Budu se snazit vydavat jej Ctyfi-
krat do roka, do té doby neZ se najde né-
kdo lepsi, a pokud mi budou stacit finance.
Velmi mi pomohla ,parta™ kolem brnénské-
ho Austin Clubu jak pfispévky, fak obecnym
.hecovanim®. Pro skalni ,minik&fe™ muze byt
(ty signdly jiz mam) toto spojeni &imsi znesve-
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Historisky snimek s ,Rihad&kem" z roku 1980

cujicim — Mini je unikatni; Allegra jsou houpao-
jici se prasatka na kolec¢kdch, Healey a Ja-
guar patfi jen ¥€m z hornich desetitisic — ale
toto kastovnictvi nema smysl. Omezime-li se
na technickou straku, je styénych bodu vel-
mi mnoho, a mimo tu fechnickou si dovolim
tvrdit spolu s Mauglim z Knihy dzungli: .Jsme
jedné krve, ty i ja".

Chci proto na tomtfo Uvodnim misté po-
dékovat vdem tém, ktefi mi naprosto nezist-
né pomahaiji pfekonat ony ,porodni bolesti*
naseho magazinu (v angloamerickém sveté
maji pro podobné platky velmi vystizné po-
jmenovani fanzin — tedy FANouskovsky ma-
gaZIN), vdem, ktfefi léta pecovali o to aby

vyslouzili ,minici® nekoncili na vrakovistich,
véem tém, ktefi dodnes maji entuziasmus
a opakované se pousteji do organizaci set-
kani a srazu, do foho nevdécného ukolu na-
plnit viechna ocekavani a nezklamat zadné
nadégje, Vam viem...

Bez Vas, a v neposledni fadé bez novych
tvafi at uz mladych fyzicky €i pouze duchem,
téch, ktefi se fandy stali az v poslednich le-
tech, by tento fanzin nikdy nespaffil svétlo
sveta a nedokdzali bychom se v celé nasi
pospolitosti kazdorocné schdzet. Jesté jed-
nou diky...

Jiti Tlach
edifor
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PODARENA BRNENSKA PREMIERA
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Sraz maijitelu a pfiznivcu vozu anglické vy-
roby pofddany v puli Eervna v Jedovnicich
u Brna se uskutecnil pfes mnohd nase vaha-
ni. (Pfijlede vubec nékdo?) PocCet telefondtu
kazdy vecer v poslednim tydnu pfed srazem
rozptylil pochyby, a tak jsme v sobotu réno
ocCekdvali, zda budou ucpané prijezdové
cesty k Jedovnicim ¢&i pujde jen o blamadz.
Lze konstatovat, Ze silnici ke kempu jsme pifi
prvni vyjizdce na Macochu skuteéné ucpali
a Ze nds tam nebylo tak mdio.

i«

Seslo se vice nez 43 aut (a ne viichni se
registrovali). Allegra, Mini, Metra, Montega,
pfijel faké pravy nefalsovany londynsky taxik
(béhem dne velmi obdivovany), Rover 111
s francouzskou SPZ a ddbelsky rychly cerny
Mini MG Turbo, ktery zde byl k vidéni poprve
v CR.

Brnénsky CARTec, zdstupce automobilky
ROVER, zde diky laskavosti a pochopeni ma-
jitele firmy pfedved!| nové vozy ROVER 400
a LAND ROVER Discovery. Vylet na Maco-
chu byl ,odjet" v komornim tempu, coz se
nedd fici o podvecernirychlostni vioZzce, kte-
rd kupodivu nestdla Zivot ani jednu slepici.
Omlouvém se za trochu skfipajici organizaci,
zvlésté pfi vyhodnoceni hlasovacich listku,
které se nekonalo. Jedno je ale jasné: ka-
tegorii ,komu to klekne™ jsem vyhrdl s pfehle-
dem, jelikoz mi v pdatek spdlené relé zkrato-
valo baterii a v sobotu jsem ji dobijel a tedy
nejezdil. V nedéli jsme se presunuli na Grand
Prix na tribounu C a shlédli ve vétrném pocasi
nékolik zdvodu a poté se vydali ke svym
domovum, mnohdy az 300 km vzddlenym.
Diky Vam, Ze jste pfijeli, doufdme, Ze se Vam
sraz libil a Ze pfijedete opét. buz
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CZECH HISTORIC PRIX

Pod timto ndzvem se skryvd fantastickd ak-
ce, kterou by jste si neméli nechat ujit! PIl-
ny ndzev zni THE BRITISH AEROSPACE EURO-
PEAN CHAMPIONSHIP a k vidéni jsou ne-
vidaond auta a monoposty. Jede se findle
Pohdru FIA uslechtilych vozu GRAND PRIX
F1 (zavod vozu F1 z let 1966-1986), Fina-
le mezindrodniho supersportovnino pohdru
Ferrari 365 Challenge Cup a pfedevsim za-
vody sportovnich a Grand Turismo vozu tak-
fka vyhradné anglické vyroby. Neuvéfitel-
ny fev osmi- a vice vdalcovych motoru vozu
F1 a chvéni pudy pod nohama je skutec-
né ojedinélym zdzitkem a nezbyva nez do-
porucit.

Je moznd prohlidka boxu, jsou k vidéni
velké skvosty jako TVR Griffith, Austin Hea-
ley 3000, Triumphy, MG, Mini v ruznych Upra-
vach, Lotusy Elan, Jaguar E, Jaguar XK120,
Marcos, Ferrari 2560 GT, Ford Shelby GT 350
a mnoho klasickych cestovnich vozu v okru-

hovych Upravach Morris Cooper S, Lola,
BMW 3.0 Csi, Porsche 911 a 912, Chevro-
let Camaro, Chevrolet Corvette Sting Ray,
Renault Alpine atd. Tato naddhernd akce se
kond na Masarykové okruhu 12.-14. 9. 97
a sraz austindiu je kazdy den po 9.00 hodiné
na fribuné C. Pozor! Pate&ni a sobotni mére-
né tréninky jsou velmi zajimavé, jiz v sobotu
odpoledne se jede nékolik zavodu a hlavné
neni v boxech tolik lidi joko v nedéli. Pokud
pfijedete, neprohloupite. buz

PODZIMNi CENA BRNA

Tyden po Uchvatné veterdnské podivané se
jede na Masarykové okruhu v Brné dalsi série
zAvodu, a to Svétovy pohdr znacek ces-
tovnich vozu tfidy Superturismo, Mistrovstvi
stfedni Evropy Superturismo a F3, Mistrovstvi
CR cestovnich vozu atp. V tomto terminu
(20.-21. 9.) je opét sraz AUSTIN Clubu na
tribuné C jako obvykle. buz

5. SLOVENSKY ZRAZ

Jubilejny 5. Slovensky Zraz Priatelov Mini, kto-
ry bol zdroven 3. ro¢nikom Mini Rally sa
uskutoCnil ako je zvykom zaciatkom juna
(30. 5-1. 6) v Piesfanoch. Zi§lo sa 25 Mini
zo Slovenska, Madarska, Ceskej Republiky
a dokonca jeden Minik z Nemecka. Sklamao-
la ndss slabd ucast z Ceskej Republiky, v pod-
state len z Moravy, ale ako vyhlésil Boban
(Josef Hrmel) z Olomouca ,nie je ddlezité
mnozstvo, ale kvalita™ ako uvidite dalej. V so-
botu (30. 5) o 10.00 bol start Mini Rally. Dizka
frate bola 50. kilometrov so styrmi kontrolny-
mi bodmi s Ulohami a viacerymi samoob-
sluznymi Ulohami. Po rally nasledovala Jaz-
da zru¢nosti a Jazda pravidelnosti. Vitazom
sa stal Petr Simela s manZelkou z CR, druhy
skoncil Ferenc Kiraly z Madarska a treti spo-
minany Boban, ktory nebyt technickych pro-
blémov so spojkou mohol skoncif gj lepsie.
Aj ked pocasie nebolo idedline barbecue
party s odovzddavanim cien sa pretiahla dlho
do noci. V nedelu sme sa rozlUcili spokojni
s prisfubom Uc¢asti na buduci rok. Dufam, Ze
na buddci rok sa nds zide viac a Ze Nnasi
priatelia spoza rieky Moravy sa ¢o do poltu
nedaju zahanbif Mini fandami spoza rieky
Dunaja.

2. MADARSKY ZRAZ

2. ro¢nik Madarského Zrazu sa konal 5.-7. 7.
v kempingu Sugovica v meste Baja na brehu
Dunaja asi 150 kilometrov od juhoslovansko-
madarskych hranic. Minuly rok sa 1. ro¢nik
konal v atraktivnom prostredi jozera Balaton.
Toho roku sa ziSlo 35 Minikov, 3 zo Slovenska
(Viiom a Gita Gdazikovci, Anna a Bohumil
Bukov&dakovci a ja), 2 z Rakuska a zvysok
domadci. Usporiadatelia sa netqjili, Ze su in3pi-
rovani nasimi slovenskymi zrazmi, takze pro-
gram bol podobny: v sobotu rally s jazdou
zruénosti a vecer party s vybornym gulédsom.
V kempingu bola moznost sa vykupat a zo-
plavat si v bazéne s termdlnou vodou. Snad
len tych komdrov bolo viac ako je zdraveé,
lebo repelenty od vyrobcov zvuénych mien
(Procter and Gamble, Johnson and John-
son) nepomadhali. Na fotografii vidno ndpis
MINI vytvoreny zo za&astnenych Minikov na
ndmesti v Baji v nedelu doobeda (pri dobrej
predstavivosti vidite Ml a &ast N a pri orlom
zraku v strede M je moje zeleno-biele Mini,
v dolnej Casti | je Viliamov biely Clubman
Estate s rodinou a v hornej Casti N je vidno
fialovo-biele Mini Bukov&akovcov).

Juraj Bukovéak - Zilina
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Redaktofi némeckého casopisu ADAC Mo-
forwelt, coz je klubovy Casopis obdoby na-
Seho UAMK, si polozili otdzku, zda dnesni mo-
derni Mini snese srovndni s Fordem Ka. Kazdy
rok se v Anglii vyrobi nejméné 20.000 vozu
Rover Mini a 15 % (okolo 3.000) je jich kazdo-
rocné proddno na némeckém frhu. Shoduji
se vtom, Ze nikdy pfedtim nebyl ,minik" v po-
pfedi zgjmu tok jako dnes. M& airbag, ma
boc¢ni vyztuhy a pyronapindky bezpecnost-
nich pasu, neokoukatelné hlinikové disky Mi-
nilite a podporuje jej osmdesat fandovskych
klubu.

Historie Mini zacala v roce 1957 v malé
restauraci pobliz Longbridge. Zaméstnanci
firmy Austin Morris v Cele s Alecem lIssigoni-
sem ¢marali den co den na ubrousky skicy
ndprav, motoru, mnohdy celych automobilu

béhem obéda. Zde se zrodilo auticko, mensi
neZz Morris Minor, s malou spotfebou, délkou
3,05 m, desetipalcovymi koly v rozich karo-
serie, s motorem, prevodovkou a diferencia-
lem v jediné olejové Iazni, s gumovymi pup-
ky pérovani (pozdéji byly nahrazeny dodnes
diskutovanym kapalinovym pérovanim Hyad-
rolastic). Mini byl objevem a stal se otcem
Mini tak kratky, Ze na chladi€ nezbylo misto
a fak lIssigonis umistil chladi¢ na bok vedle
motoru. Na tomto misté vydrzel chladi¢ od
pocatku seriové vyroby (1959) aZz do roku
1996! Celych 37 let vydrzel na svém misté.

V prubéhu let se stal Mini legendou a kul-
tovnim objektem. Trikrat vyhrdl Rallye Monte
Carlo, Niki Lauda vyhral svuj prvni zévod v Zi-
voté za volantem Mini, Beatles jezdili v Mini
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stejné joko Queen. Do dnedniho dne bylo
vyrobeno 5,3 milionu Mini a vyroba pokra-
Cuje. Ndsledovnik se rysuje: BMW ozndmilo
po prevzeti Roveru pro rok 2001 novy maly
vuz — obdobu Mini.

Technicky vzato je éra Mini jiz skoncena,
ale zaméstnanci Rovera tomu doopravdy
nevéfi. Ti, kterym je prfedpoviddna smirt Ziji jak
zndmo obzvidste dlouho. Vitézstvi v Monte
Carlu proti véem velkym, silnym a rychlym
vozum byla nezapomenutelnd.

Dnesni vozy maiji vsechno, ale prece jim
néco chybi. Ndpady joko palubni deska
v Twingu nebo Lancii Y jsou pouze prevzate,
Fiat Cinquecento nebo Daihatsu Cuore ne-
nabizi nic puvodniho. A Ford Ka ? Bude sen-
zaci jako kdysi Mini? Tuto otdzku jsme si kladli,
kdyz jsme Forda v minulém &isle (¢as. ADAC)
testovali. Ka je deldi, méfi 3,6 m, ale mista pro
nohy je pfed zadnimi sedadly velmi madlo.
Kratké sedacky, nizké opérky hlavy, malinky
kufr. Jinak ma dost mista vpredu, lehké fizeni
diky servu, klidny motor, komfortni pérovani.
Lze fici— Ka je O.K., ale kde zustaly inovace?
Co pfineslo Ka nového oproti autum starsiho
data vyroby? Nic! Ka je pouze zvI&stni, jiny

atojeto, comdas Minispolecného. Mini, kte-
ry ma dobre slysitelny motor, vyssi spotfebu,
takika limitni sloZzeni vyfukovych zplodin atd.
je ale pro fandu to pravé a neopakovatelné.
To je to, co stavi Mini nahoru na pomnik,
na vysluni. Toho budou muset Ka a jemu
podobni feprve dosdhnout.

Srovndavaci tabulky uvadeji (vzdy prvniKa,
druhy kurzivou Mini Cooper 1.3i 97). Ob-
sah motoru 1297 a 1275, vykon kW (PS)
44 (60) a 46 (63), zrychleni na 100 km/h
15,4 a 12,7, spotfeba mésto/siinice/ddinice
8,0/6.2/7.1 prumér7,0,7,8/6.0/7.7 prumér7,1,
cena 18.150 DM a 19.950 DM.

Hodnoceno: karoserie Ko ma& lepsi zpro-
covani, Mini lepsi vybaveni. Kufr oba velmi
maly. Vnitfek Ka je trosku prostornégjsi. Bez-
pecnost Ka vyhravd, ale minikdr si fika snad
se nic nestane. Pohon Ka md nicmoc pre-
vodovku. Mini ma horsi brzdy. V Ka se lépe
jezdi, mensi hluk, ale Mini napf. topi stejné
dobre, atd. atp.

Tolik k prevzatéemu c¢lanku. Podobny vysel
také v Auto Motor und Sport a dalsich ma-
gazinech. buz
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bavorska
rallye historikt

Pokusim se vam priblizit atmosféru snad nej-
dulezitgjsino setkdni historickych zavodnich
automobilu z némeckého Bad Eiblingu - Ba-
varia Rallye Historic, jejiz téz jubilejni, desa-
ty ro¢nik, se konal ve stejném terminu jako
5. Slovensky sraz (fedy od patku 30. kvétna
do nedéle 1. Cervna).

Neni, alespon v Evropé&, mnoho mist, kde
Ize shlédnout témér viechny divy techniky
na dvou kolech, a to pIné funk&ni, v provozu
a dokonce na zdavodnich tratich. Némecti
milovnici veterdnu maiji kazdoro¢né v tomto
malém lazenském méstecku svuj nevyhlase-
ny staz. At jiz jedou zdavodit, jizdu pravidel-
nosti nebo se jen tak podivat, nablyskaji své-
ho mild¢ka a vyrazi. Domnivam se, Zze snad
maji i smlouvu se svatym Petrem, protoze
ani davni Ucastnici nepamatuiji tento tradic-
ni posledni kvétnovy vikend destivo.

Jiz davno pred startem Ize pfed penzidny,
restfauracemi a hotely vidét takové skvosty,
které snad jinde odpocivaji pouze v mu-

zeich. Nejpocetnéjsi je samoziejmé plejada
vozu Porsche viech moznych typu, Jagud-
ry, tfilitrové Austiny, MG, Triumphy, Lotusy,
Bentleye... vyCet by byl nekonecny. Snad
opravdovou lahudkou letodniho rocniku byla
Lancia Stratos a opét (jako vloni, ale jind)
AC Cobra.

Co se vlastniho zavodéni tyCe je tento
podnik FIA asi nejobsazenégjsi ze vsech vete-
ranskych svoutézi béhem roku. Odstartovalo
cca 50 vozu ve viech pfipustnych veterdn-
skych tfidach, mezi nimi i dva Mini Coopery
(970 ccm Pavla Nejedlého a 1275 ccm Petra
Holuba) s €eskymi SPZ. Hned uvodni etapy
zahnaly celé zavodni pole do Rakouska na
okruh Salzburgring, ddle podalpskymi silnic-
kami zpét do Bad Eiblingu a v sobotu okruh
na druhou stranu nad jezero Chiemsee.

Pro &eské jezdce je to trosku drahy vylet,
pro divaky a automobilové fandy asi fo nej-
Uzasné&jsi, co mohou nedaleko nasich hranic
spaftfit. Jit

@® CO VENKU 0 11
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MOTOROVY GURU

rozhovor s Billem Richardsem

Jako nezbytnou vstupni .prapravu®™ k serii
¢lanku Billa Richardse o agregdatech Mini
oftiskujeme jeho rozhovor s redaktorem Mini
Magazinu Petem Woodem. Hlavnim duvo-
dem je to, Ze z Richardsovych ndzoru na mo-
tory, auta, jejich ridice a dalsi jasnéji vyplyne
celda motorova filosofie tohoto vyjimecného

ladic¢e — ne vsechno drahé a nejdraZzsi je do-
bré a nejlepsi — sebeskvélejsi motorova hlava
je nam na nic, nemame-li odpovidgjici zby-
tek. Auto je nutné stavét jako celek a bude
tak dobré jak dobra bude jeho nejnepove-
denégjsi cast. Amatérskym ladicum prejeme
hloubavé pocteni... red.

TECHNIKA P 13

Az priste pofrcite dolu po M 20, udélejte
si hodinku €as a stavte se v Bill Richards
Racing — budte viak pfipraveni, Ze budete
odchdzet brunatni.

Bill vas provede po svém Mini krdlovstvi,
a nezistné véam poradi s ¢imkoliv, co se tyka
Issigonisova vozu. Jakmile se viak jen zminite,
Ze byste mohli mit zéjem o koupi jednoho
jeho motoru, ztuhnou mu rysy.

Od okamziku, kdy projdete dvefmi, jste
bedlivé sledovani. Stejnym zpusobem, jakym
Bill hodnoti maximdaini vykon svych motoru,
budete vyhodnocen jako nékdo, komu se
splni i fen nejbldznivéjsi sen, nebo beznadéj-
ny zoufalec.

Vice nez 80 % téch, kdo chtgji néktery
z Billovych ruéné stavénych stroju, dosto-
nou zdvorilou odpovéd: ,Litujeme, ale ma-
me zcela vyproddno na 12 mésicu dopre-
du.” Jenom velice mdlo Sfastlivcu se muze
pysnit diskrétni mosaznou cedulkou pod ka-
potou s legenddrnim ,Bill Richards Racing."

Kdo je vSak ten muz, jenz si muZze dovo-
lit tolik lidi odmitat, zatimco jini straddaji pod
bicem hospoddriské recese?

Bill Richards je mistr na konstrukci motoru
a zavodni jezdec. ,Remeslo jsem se naugil
v sedmdesatych letech v ladicském oddé-
leni BL v Abingdonu. Kazdy figl, ktery jsem se
naucil, jsem vyzkousel na své zavodni osm-
setpadesatce Myrtle (Bréal)®

.V té dobé neexistovaly zadné instruktdz-
ni skoly. Clovék si prost& koupil auto, ziskal
omezenou zAavodni licenci a prihlasil se na
zAvody. Pro mladyho kluka to byla tvrdd, ale
Ucinnd skola. Tézko spocitat, kolikrat jsem se
naboural a kolik jsem rozbil motoru.™

Za 1fi roky v3ak Bill pfisel jok na to s autem
i s vykonem — a vyhrdl kazdy vétsi zavod,
kterého se zacastnil.

.Vyhravat zadvody neni z&ddnd véda®, fi-
ka Bill. ,Prosté potfebujete spolehlivy motor
v lehkém voze. Brzy jsem pfisel na fo, co drzi
motor pohromadé pifi vysokych otackach,
ale s odlehcovanim svého Brédlu jsem to

frosku prehnal. Auto bylo jak poletucha, tak-
Ze kdyz Clovek kychl, poskocilo o metr. Prosté
si koledovalo o bourdk, ten musel prijit."

Bill se o poméru vykon — vaha poucil na
viastni kuzi.

Po tézké bouracce se svym Brédlem, kdy
mél to §tésti, Ze z vraku vylezl Zivy, se Bill
zapfisahl, ze si pfehodi svuj Zebficek hodnot:
za prvé bezpecnost, za druhé vykon, za tfeti
vaha.

.Nic proti fomu, kdyz chcete mit mo-
tor joko z dragsteru, ale musite mit tako-
vé prostfedky (1j. sprévné upravené ndpro-
vy), abyste tu strojovnu mohli na silnici ovia-
dat. A taky potfebujete kolem sebe pofddny
rém, kdyby se néco stalo.™

Kdyz zavreli v Abingdonu ladi¢ské oddé-
leni, postavil se Bill na viastni nohy.

Je ffeba po pravdé fici, Ze nejprve zis-
kal jméno mezi zavodniky se specidlnimi au-
ty Mighty Mini. Brzy si k jeho dvefim nagdli
cestu vrcholovi jezdci a daldi zavodni tymy,
aby si zakoupili motor se spoustou tocivého
momentu, hromadami otacek, Iétajici pres
Uskalli cest plnych dér na lesnich cestach.

.VzZdycky trvédm na tom, Ze budu pouzivat
ty nejkvalitngjsi soucastky. Nejprve jsem né-
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které dilenské prdce zaddval, ale popravdée
feCeno, nemohl jsem sehnat nikoho, kdo by
byl ochoten — nebo schopen - spinit mé
pozadavky. Obchoby Sly dobfe, tak jsem to
risknul a pofidil si viastni vybaveni, fakze vie-
chno délame tady. Nikdo ze sportovni obce
si nikdy nestézoval na kvalitu.™

Ani opravdu rychli siinicni jezdci nebudou
po rozhovoru s Billem zklamdni. Nechce si
prihfivat poliv€icku, a ma pocit, ze spousta
skvéle propagovanych a doporuc¢ovanych
doplnkovych soucdstek je jednak drahd, ne-
ni nezbytnd a taky za moc nestoji.

.Montuji jen takové soucdstky, o kterych
vim, Ze funguiji — prosté jsem je vyzkousel.
Casto tak n&komu usettim stovky, ne-li fisice
liber. MUj zakaznik bude jezdit stejné rychle,
nestane se mu viak, Zze by mél kazdych pét
minut né&jakou poruchu.™

Bill se domniva, ze jeho kariéra zacala
vrcholit, kdyZz ho v roce 1993 kontakftoval
Rower. John Brogden z Rower Heritage prfisel
s ndpadem postavit novy Cooper, ktery by
se zucastnil akce v Monte Carlu 1994 — na
oslavu tficatého vyroci své prvni ucasti.

Ten pfibéh kazdy znd, ale jen na doplnéni:
Bill byl pozadan, aby pfipravil auto, které by
umoznilo jezdeckému veterdnu Paddy Hop-
kirkovi a jeho navigdtorovi Ronu Crellinovi
dokoncit zavod. Vybrat Billa joako konstruk-
téra motoru bylo nasnadé - zadny z jeho
stroju nikdy nezklomal a vzdy dojel kazdy
mezindrodni zavod.

Financi na projekt Monte bylo dramatic-
ky madlo, a Rower presto zadal Uctyhodny
poZadavek — sto koni na setrvacniku s jed-
nobodovym vstfikovanim. S pomoci experta
na spotfebu a rezim paliva Webera Alphy
a spousty Billovy prace dosdahl motor i s tolik

seSnérovanym rozpoltem uctyhodnych se-
dmadevadesat koni na motorové brzdé.

Paddy Hopkirk dovezl L33 EJB do pameé-
tihodného findle, vedeny jako vZdy nejlepsi
snahou dokdézat, Ze motor nové generace
md jesté co predvést. A nedalo to na sebe
ani dlouho ¢ekat. Dalsi motor z dilny Richards
Racing byl namontovén do vozu skupiny A
tymu Russell Brookers na RAC Rallye 1994,

. kdyz se z chladice oleje za tu dlouhou
dobu ztratilo a rozlilo pul galonu (cca 2 litry),
motor vydrzel pohromadé pres cely zavod®,
fika Bill.

Jesté dobrodruznéjsi byl ndpad Jeremyho
Coultera zavodit ve Ctyfiadvacetihodinovce
na Nurburgringu. Auto Brookesova tymu, jes-
t& pokryté vihkym bldtem, bylo pfevezeno
do Némecka a osazeno jinym typem motoru
firmy Richards.

Sponzor, kterym byl Armoralll, zaplatil Billovi
za konstrukci motoru, jez by vydrzel 8.000 otd-
Cek po cely den. ,Moje povést méla skutec-
né namdadle. Navic jsem mél jenom jeden den
na fo, abych Mini pfestavél ze soutézniho
vozu na okruhovy specidl — a abych osadil
a sefidil motor a ndpravy. Viechno to vyslo,
ale §lo o minuty.”

Mini, fizené Coulterem Brigdenem a zd&-
vodicim novindfem Tonym Dronem, zdvod
dokongilo. Motor, ktery tocil 8.500 otacek za
minutu ve zkousce obstdl a v poslednim kole
umoznil autu predjet a porazit velmi dobre
pfipraveny Fiat Cinquecento.

Bill Richards fika, Ze &ast jeho receptu na
Uspéch spociva v tom, ze konstruktér znd po-
Zadavky uzivatele a na jejich podkladé zvoli
spravny typ motoru. Plati to jok pro zavodni,
tak pro normaini siini¢ni auta.

LExistuje asi padesdat ruznych zkonstruova-
telnych kombinaci motoru. Jenze to si ani
neuvédomite, kdyZ se divate na viechny ty
nablyskané reklamy v Easopisech™, fikd Bill.

e s T ANy
® o ®
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.V8e v rozmezi od dvou do Sesti a vice
hlav je vyrobitelné, ale pokud se to nesladise
spravnym motorem, pfevodovkou, dodav-
kou paliva a stou a jednou dalsi soucdstkou,
proleti vase penize — ne vykon - ven vyfu-
kem."

VSechny ruzné typy motoru Ize zhruba roz-
délit do péti zakladnich kategori:

Rychly cestovni vz
Pro fidiCe vyzadujiciho ostrou akceleraci,
snad i na ukor nejvyssi dosazitelné rychlosti.

Vz do mésta a na ddlnici

Pro fidice, ktery absolvuje hodné pojizdék
po mésté, ale chce také udrzet slusné tempo
na dalnici. Dobrd akcelerace, snadné ovid-
dani.

Viz pro dvaiidice
Motor vyhovuijici dvéma ucelum - jeden
fidi¢ je mlady zavodnik, druhy jezdi s autem

nakupovat. Zlaty stfed, pfizpusobeny tomu,
kdo vuz uziva Castéiji.

Vikendovy sprinter

Pro nékoho, kdo pfes tyden pouziva auto
k bé&Znym ucelum, kdo se viak pfilezZitostné
pousti i do sportovnich podniku, jako jsou
zavody do vrchu nebo kratké sprinty.

Zavodni vuz

Pro opravdového jezdce, jemuz jde o zis-
kani mistrovského titulu. Muze viak chtit auto
pfilezitostn& pouZit i na normaini silnici.

Vetsina z téch, kdo ¢tou tento clanek,
se fadi k jedné z uvedenych kategorii. Mu-
site si v8ak ujasnit, co chcete. Nenechejte
se zldkat sprinterem, pokud pouZivate svyj
vuz, jenom kdyz vezete vrdtit knizky do kni-
hovny. Nevyuzijete optimdlné kvality motoru
a anivas vuz jako takovy vam nepfinese pliné
uspokojeni.

Velice dulezity je samozfejmé rozpocet,
stejné jako celkovy stav vozu. Bill se motoru
ani nedotkne, dokud vz neprojde kontrolou
provozuschopnosti.

.10 posledni, co bych si pral*, fika, .je,
aby muj motor vezl nékoho na jeho posledni
cestu.”

.KdyzZ je vyfeSena otdzka bezpecnosti, pfi-
chdzi na fadu ndpravy. Na Mini pusobi velké
sily v obou smérech, a pokud zvysite vykon,
veskeré drobné nedostatky se znasobi.”

V prubéhu pfistich mésicu vam Bill Richar-
ds ukdze, jok konstruovat motory odpovidaiji-
ci péti hlavnim kategoriim - 2&adné laciné tri-
ky nebo podvody, ale solidni fechnika, kterd
funguje.

Kazdy mésic se budu zabyvat jednou
Casti agregdtu, se zduraznénim rozdilu mezi
soucastkami (nebo nezbytnymi konstrukeni-
mi zasahy) spliujici ruzné pozadavky fidicu.
Kolik se toho naucite, zdlezi jenom na vas®,
fika, ,Cim vice Gsili tomu vénujete, tim vic
se vam to vyplati — fotéz plati i pro moje
motory.”

Mini Magazin (fjen 1996) — cesky preklad
Katka Tlachova
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SPODNI KONEC

Mistr motordr Bill Richards odhaluje kutiliim nékolik svych ndvodii pro motory
série A — a k tomu rozptyluje nékolik myti.

Mite k dispozici spoustu poprodejnich'’
ladicich lahudek, které mizete navesit na
vas motor, avSak pokud je slaby spodek,
nebudete rychli dlouho.

Motor lIze udélat téméf neznilitelny,
pokud mate bezedny pytel penéz. Nic-
méné neni mnoho majiteld Mini s timto
druhem rozpoctu. Pokud se na problém
podivam z této stranky, tak vam chci uka-
zat, jak posilit kondici bloku bez vyloupe-
ni banky.

Existuje spousta knih a ¢lankd o mo-
torech série A. Ponejvice jsou zaméteny
na nakladné opracovani a casové naro¢né
vyvazovani.

1) My3leny jsou specidlngé vyrébéné dily, které ne-
jsou pouZivany pfi vyrobé Mini. Casto maji pouze
,» reprezentani“  funkci. Jiné v&ak mohou zasadng
ovlivnit vykon &i jizdni viastnosti auta. Rozligit, co
je funk&ni soutastka a co pouze,, siditko pro snoby*
byva mnohdy nemozné

Mnoho takzvanych odbornikd vam fek-
ne, ze standardni komponenty Mini jsou
nepouzitelné. Je to nesmysl. MiZete po-
stavit spolehlivy celek, ktery si zachova
mnoho levnych polozek, aniz byste se mu-
seli utaborit pred obrabéci dilnou.

Dat kliku do Srotu?

VEtsina puntickart — fidica stejné ja-
ko autorti uCenych pojednini — ma ra-
da klikovy hridel. Vztah mezi klikovou
a vackovou hrideli je totiz kriticky. AvSak
predtim nez déate svou standardni kliku
do Srotu vam chci sdélit svoje zkusenosti.

Standardni klika tfidy EN 16 je dobra
pro trvalé pouziti az do 6 500 ot/min.
u blokt s velkym vrtanim; 7 000 ot/min.
u blokd s malym vrtidnim (pod objem
1275 ccm) - bez vyztuzeni. Jestlize strop
otacek, které povoli vaSe vacka je nizsi
nez uvedena Cisla nepotiebujete drahou
kliku.
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Poslechnéte si zvonéni kliky. Nizky ton znamend kliku z EN 16,
vysoky tén je klika z oceli vyssi tridy

Pouze kdyz chcete tocit nad 7 000 ota-
¢ek za minutu musite prozkoumat kralov-
stvi kvalitnich klik. Kovana ocelova klika
EN 40B je dobra pro trvalych 8 000 ota-
¢ek za minutu, klika opracovana z kusu je
bezpecna do 9 000 ot/min. Pokud kupuje-
te kliku z druhé ruky radim vam vyvarovat
se jakékoliv kliky prebrousené o vice nez
0,020 palce (0,5 mm).

Zvonte si jako ja

Casto odpovidam na otdzku jak rozlisit
standardni a drahou kliku. Je to stras-
né jednoduché. Podrzte si kliku u ucha
a jemné do ni fuknéte klitem.

Jestlize zvoni nizkym ténem, pak je to
EN 16. Vysoky ton znamena, Ze je to ko-
vana ocelova klika EN 40B. Tupy kratky
ton pravdépodobné znamena, ze klika je
praskla. V dobrych strojatskych obcho-
dech muzete koupit natérovou barvu pro
detekci trhlin, pokud mate pochybnosti.

Klika opracovana z kusu je nezameéni-
telnd — krasné hladkd a mnohem ctver-
covéjsi, nez jiné kliky. Mnoho nadSencd
déla dusno kolem zaoblovani hran a dal-
Sich metod jak kliku odlehcit a zlepSit
akceleraci. Bohuzel vas musim zklamat.
Pokud nezavodite ani nepoznate rozdil.
Mensi vdha ovlivni va$ ¢as pouze na prvni
a druhy rychlostni stupenl. Pokud jedete
na nejvyssi pfevod, nehraje hmotnost kli-
ky témeét Zadnou roli v hodnotéch vykonu.

Nevyhazujte standardni kliku (vlevo), pokud nepotfebujete
kliku EN 40B (uprostfed) nebo Kliku z jednoho kusu (vpravo)
pro trvale vysoké zatizeni

USetfete kapsu a misto toho peclivé
pfitné navrtejte loziska klikovych ojnic-
nich hlav. Olej je potom emitovdn z men-
$iho poloméru a zabrdnite odstfedéni ole-
je z lozisek pfi vysokych otackach.

Zmensete vahu setrvacniku a pak zjis-
tite rozdil na vSech pfevodovych stupnich.
Zapomenite na v§echny publikované plan-
ky na tpravy standardniho litinového se-
trvacniku. Miize prasknout, a stava se to.
Vysledek pripomind explozi granitu a je
to stejné smrtelné.

Vyleh&eny litinovy setrvacénik (vievo dole) by vas mohl stat
vic nez penize. Zustante u puvodniho nebo jej nahradte
ocelovym



18 » TECHNIKA

Vzdy oznacte ojnice a vika tak, aby nedoslo k jejich pomi-
chani. Vede to k vaznuti kliky v bloku

Vzdy, vzdy kupte ocelovy setrvacnik.
Jestlize si nemizete dovolit novy, pockej-
te az bude k mani z druhé ruky.

Jind obecna domnénka je ta, Ze novy
blok se silnou obrubou kolem zakladny
je nejlepsi cestou ke spolehlivé motorové
jednotce — idea je, Ze Je tuzsi. Tato tuhost
se iplné vymkla z rukou. Spousta majite-
It prefezava zavity v zakladné bloku aby
mohla pouZzit vétsi Srouby, které by vSech-
no udrzely pohromadé. Pfiina toho, Ze se
blok pokousi oddélit od prevodovky je ta,
ze vika hlavnich lozisek kliky nejsou sou-
osa. Velmi Casto jsem se setkal s motory,
na které potfebujete mohutny kli¢ abyste
otocili klikou.

Sesty smysl

Domaci kutil musi spoléhat na svoje
oci, usi a ruce. Jestlize néco nevypada
dobre, neni dobré na omak nebo nezni
dobfe, pak to pravdépodobné dobré ne-
bude.

Jeden z nejcastéjsich prusvihd, se kte-
rymi jsem se setkal, je ten kdyz montér
pomicha vika hlavnich anebo ojnicnich
klikovych lozisek. Obvykle to zpiisobi vaz-
nuti kliky. Klika se tézko ot4ci a odcerpa
vic jez jen par koni. Vzdy si oznacte vi-
ka rysovaci jehlou tak, zZe jste si jisti jak
jdou po sobé a odkud jste je demontovali
a nechte vyvrtat osu vik hlavnich loZisek
v dobré mechanické dilné.

Zaoblete hlavni vika dle obr. a obruste stfedni viko na plo-
cho, potom je vyztuzte ocelovym tfmenem stejnomérmné
dotazenym Srouby

Viko stfedniho hlavniho loziska obrus-
te (jako u modelu Cooper S) az je klenuti
ploché. Pak kupte nebo vyrobte ocelo-
vy zesilovaci tfmen (sedlo), ktery sedi na
horni ploSe vika.

Neposlouchejte hospodské odborniky,
ktefi tvrdi, ze vika udrzi pouze drahé
svorniky a matky. Standardni moderni
svorniky Rover bohaté postaci pro nor-
mdlni uziti motoru.

Doporuc¢im jednu malou drobnou tpra-
vu, kterd vas kromé Casu nic nestoji. Vypi-
lujte mirny radius a vSech pravouhlych ne-
bo ostrych ¢astech kliky, vik a ojnic. Od-
leh¢ite tim pnuti v materidlu soucastek,
které vznika pfi vyrobé. Lehké vylesténi
vam muze také pomoci, ale nemusite to
prehanét. Casto se setkdvam s ojnicemi,
které se lesknou tak, Ze se v jejich odrazu

Pro odleh&eni pnuti standardni kliky opilujte vSechny pra-
vouhlé nebo ostré hrany. Vznikly pri tvareni, opracovani
a vyvazovani ve vyrobé
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Obruste ndlitek na ojnici 850 (levy pdr) jak je naznac¢eno
a namontujte nové pozdeji vyradbéné stahovaci srouby. Oj-
nice pro velkd vrtdni (vpravo) byvaiji vybirané, vyvazované
alesténé

mizete oholit — sousta Casu byla promar-
néna pro uspokojeni tzv. expertd.

Zhava ojnice

Misto zbyteCnosti vyuzijte vas Cas ke
hledani ojnic, jez maji pistni ¢ep naliso-
vany — zadny fixacni Sroub (tykd se pouze
850 ccm) v hornim oku ojnice. A pou-
Zivejte pouze ojnice A+ v ostatnich mo-
torech. Jsou naprosto vyhovujici a vazi
méné nez drivéjsi, pfetechnizovana mon-
stra jako je Austin 1 300. Také se vyhnéte
ojnici Innocenti s vyztuzujici pfickou.

Pokud maji vase ojnice jakékoliv hrbol-
ky na boc¢nich sténdach, vybruste je. Nyni
obruste kovaci znacky a polozte ojnice
jednotlivé na kuchynskou vahu spole¢né
s jejich viky, novymi Srouby nebo svorniky
a maticemi. Zaznamenejte si vahu nejleh-
¢i ojnice a odlehCete spodni strany téz-
Sich vik mezi Srouby, aZ je kazdy komplet
v rozmezi 10 gr. (nebo méné) od svych
sourozenci.

LY

Velky Zldbek regulujici olej (vlevo) je slabé misto. Pouzivejte
pisty s nejmensim moznym Zidbkem (uprostfed). Krélem je
Omega

Pouzivejte vsude kvalitni loZiskové pdnve olovo/méd, mon-
tované za pouziti Cistého motorového oleje. Déte tim klice
Sanci pro poc&datecni rozbéh

Pouzivejte zasadné pouze kvalitni lo-
Ziskové panve olovo/méd — doporuduji
Vandervell — montované s pouzitim vel-
kého mnozstvi motorového oleje. Lockti-
te naneseny na Cisté a suché Srouby za-
brani uvolnéni klikovych ojni¢nich hlav.
To znamend, Ze mlzete vyhodit pojistné
podlozky montované s dfivéj$imi Srouby
ojnicnich hlav.

Jaké pisty

Pisty si zaslouzi hodné velkou investici.
Vzdy doporucuji tlakove lité pisty, jako je
Omega, zvlasteé u blokd s velkym vrtanim.

Podivejte se dovnitf pistu a uvidite ole-
jovy zlabek blizko koruny. Chtéjte maly
zlabek proto, aby se koruna neoddé¢lila od
plasté pistu. Pistu s velkym zldbkem ja-
ko je Hepolite 21251 se vyhnéte. Kované
pisty pozaduje pouze bratrstvo soutézaki
a okruharg.

Nepouzivejte pruzné pojistné krouzky
(seegerovky) pro omezeni posuvu pistni-
ho cepu (motory 1 000 ccm). Kdyz se
pojistny krouzek uvolni zptisobi obrgvské
poskozeni povrchu vybrusu valce. ResSe-
nim jsou teflonové knofliky.

Zajistéte aby vase mechanické dilna vy-
vrtala blok podle pfedem ocislovanych
pistt, protoze levnéjsi sady mohou mit
mirné odchylky v jejich primérech. Vyza-
dejte si aby vyvrty byly honovany — krouz-
ky si lépe sednou — a aby ostra hrana
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Magneticky lapa¢ namontovany v pfevodovce zabraruje tfiskdm z ozubenych kol dostat se do olejového Cerpadia

a ucpat olejové kandly

na hornim konci kazdého vyvrtu byla za-
oblena tak, aby se pisty pohodlné na-
sazovaly.

Kdyz uz platite tyto sluzby, pfemyslejte
o tom, mit navic UNC svornik 3/8 pal-
ce namontovany na kazdém konci bloku
a hlavu a la Cooper S. Neni to nezbyt-
né, zamezi to v§ak budoucim potencial-
nim problémdm. Kupte také nové svorni-
ky hlavy Rover a nové matice.

Zente to pres olej

Olej je krvi zivota pro vas motor. Je
rozhodujici pro jeho zivotnost. Mnoho
motord odchazi proto, ze nemély Cisty
olej. Nemdm akcie Zadné naftaiské spo-

le¢nosti, takze snad nejsem zaujaty, ale
doporucuji: Ménte olej a filtr kazdy me-
sic.

Délejte to, a ja vim nohu téméf zarudit,
Ze va$ motor vydrzi v pofadku vice nez
50 000 mil (80 000 km).

Neni tieba drahého oleje, zvlasté v do-
bé zabchu prestavéného motoru. Cokoli
v cen¢ kolem GBP 10 za galon (stov-
ka za litr) postaci. Také drahy filtr ne-
ni ten nejlepsi; mé doporuceni zni Uni-
part GFE 21.

Tiisky z prevodovky jsou zabijak. Byl
jsem prvni, kdo namontoval magneticky
lapa¢ do sani oleje (viz obrazek), abych
zamezil kovu dostat se do cerpadla. Toto
neni zadna magie, pouze selsky rozum.

Nemusite fezat zdvity v olejovych kandlech a na zavito-
vych zatkach po procisténi. Nové mosazné zatky perfekiné
postaci

Olejové kanaly musi byt Cisté. Vyklep-
néte mosazné zatky a vyCistéte olejové
kanaly benzinem. A neplytvejte penézi za
zavitové zatky na vyménu. Pozdéji vyrabe-
né masivni zatky jdou vymeénit i u starSich
blokdi.

Nahradte standardni olejové Cerpadlo (vlevo) typem s oce-
lovou zadni sténou pro bloky s malym vrtanim (uprostfed)
nebo verzi Metro Turbo (vpravo)

Ndahon olejového ¢erpadia musi snadno zapadnout do zo-
konceni vackového hridele. Rozvazné pouZiti pilniku zmirni
viechny drsnosti nebo vady

Pfed montdzi vzdy naplite cerpadio ¢erstvym motorovym
olejem a zkontrolujte zda se volné ot&ci - fisky z obrébécino
procesu jsou ¢astym vinikem katastrof

Pumpujte

Distribuce oleje je pro va$ motor Zivot-
n¢ dulezitd. a dobré cerpadlo se Casem
samo zaplati.

Cerpadlo Metro Turbo ma obrovskou
kapacitu a hodi se do vSech velkych blokd;
cerpadlo s ocelovou zadni sténou, jako je
Hobourn Eton, je skvélé pro bloky s ma-
lym vrtanim.

Nikdy si nekupujte olejové cerpadlo
z druhé ruky. Specialisté pro dily Mini
nakupuji ve velkém a udrzuji svoje ce-
ny na nizké drovni; nové velkoobjemové
¢erpadlo stoji o malo vice nez standardni
celek.

Kdyz mluvime o ¢Cerpadlech, nezapo-
mente naplnit Cerpadlo olejem pred mon-
tazi a protocte jej rukou. Musite mit
jistotu, ze se voln¢ protaci. Pokud to-
mu tak neni, uvolnéte dva Srouby a Cas-
to najdete tfisku nebo nelistotu z ob-
rabéciho procesu, ktera cerpadlo blo-
kuje.
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Zajistéte aby se shodoval velky otvor v tésnéni olejového
Cerpadla s velkym vstupnim otvorem v bloku motoru, jinak
omezite prutok Cerpadiem

Ted uzZ je to na vas

Je mozné namontovat tésnéni olejové-
ho cerpadla obracené a omezit pritok
oleje. Velky otvor v tésnéni musi souhlasit
s velkym vstupnim otvorem v bloku. Ni-
kdy nepouzivejte té€snici materidl na do-
tésnéni. Trva to jen minutu a kousek sili-
konu v cirkulujicim oleji zptisobi trombo-
zu a zni¢i vas motor.

Ujistéte se, Ze pro upevnéni Cerpadla
pouzivite spravné Srouby s nizkymi hla-
vami. Vysokd hlava Sroubu by narazela
na skiin setrvacniku a pusobila by vel-
kou ztratu oleje, coz mizete vnimat jako
pronikani pres olejové tésnéni primarni-
ho pfevodu.

Jiny zptisob jak zabranit unikani ole-
je, je kuzelovité zahloubit vr$ek kazdého

KuZelové zahlubte viechny zavitové otvory velkym spirdlo-
vym vridkem. Kdyz svorniky vytdhnou okolni material bude
zachovan perfekiné slicovany povrch

zavitového otvoru bloku pomoci velkého
spirdlového vrtaku, kterym budete otacet
rucné. Finta je v tom, Ze kdyZ se Sroub
nebo svornik utahuje, vytahuje okolni ma-
terial nahoru a zabranuje tak perfektnimu
slicovani povrchd.

Tlak oleje je prave tak dilezity jako
jeho mnozstvi. Vyhodte slitinovy pojist-
ny ventil — notoricky vazne — a nahrad'te
jej kulickou z vnéjstho homokinetického
kloubu Mini 1275 nebo 1300.

Pokud se vam to vSe podafi, mtzete
s klidem zapomenout na tlakomér oleje.

Kontakt: Bill Richards Racing
Telefon: 01233 624336

Mini Magazine (listopad 1996) — cesky pre-
klad ing. Dovrtél
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Lamela spojky

Cena nové lamely na naseho milacka
byva nékdy az neuvéfitelnd (LUK) a tak
jsme kontaktovali firmu RENOVA Luha-
covice, resp. jeji pobocku v Brné. Zde
jsou schopni do tydne zcela zrenovovat
vasi starou lamelu. Postup je nasledovny:
na lamele odvrtaji nyty, opiskuji ji, zkon-
troluji jeji stav (praskle pruZiny), nalakuji,
nanytuji nové oblozeni profesiondlnim li-
sem, vyvazi a prezkousi na bo¢ni hazeni
(max. 0,5 mm). ObloZzeni pouzivaji Fero-
do, stiznosti nejsou.

Pro Allegra mame na sklad¢ jiz hotové
lamely, vyménnym zpiisobem Ji mizete
mit velmi rychle. Tloustka pouzitého ma-
teridlu je 3,5 mm. Vzhledem ke zvySeni
poptavky jsem se dohodl s majitelem fir-
my a objednal obloZeni i pro Mini a Met-
ro, tj. obloZeni o sile 3,2 mm. Hodi se
i pro ,,zavodni spojky*. Cena za renovaci
se pohybuje od 300,—~ K¢ do 480, K¢

dle typu a stavu. Pokud méate nékdo po-
Skozeny vénec nebo setrvacnik (Allegro),
mame skladem.

Tésnéni hridele spojky

Asi nejvétsi riziko poskozeni spojky je
ze strany motoru. Nepatrné stopy pieby-
tetného maziva nebo oleje prolinajiciho
z motoru ovliviiuji podstatné funkci spoj-
ky. Stopy oleje na lamele nebo ve spojko-
vé skiini ukazuji nutnost vymény tésnéni
spojky. Na Allegro stoji okolo 450,— K¢
a byva skladem.

Ptipravil: AUSTIN Club BRNO
Kontakni adresa:

AUSTIN Club BRNO

Martin Buzek; Absolonova 79

624 00 Brno; tel.:(05)41223383 vecler

fax: (05)45241423

mobil (0602)770206 (v nutnych pripadech)
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Hydrolastic a jak na néj

Co je to hydrolastic ¢i spise jak vypada
Hydragas vi malokdo. Je to revoluCni fe-
Seni systému pérovani, jehoz priikopni-
ky byly automobilky Austin, Rolls Royce
a Citroen. Je technicky pomérné jedno-
duché, pouziva se dodnes. Pro maximalni
komfort montuje napt. Subaru do soudo-
bych modelti Legacy Station Wagon praveé
hydragasy a dobre vi proc. Jisté Ize namit-
nout, ze hydragas neni to pravé ke svizné
]1zde ale zde je fe¢ o komfortu, Systémi
pérovani hydrolastic je vice bud jsou tlu-
mice nezavislé nebo sprazené v ose nebo
ve stope. Na ndpraveé nebo na stran¢ auta.

Mayji ale vzdy jedno spolecné. Vzdy se
do nich speciédlni pumpou vpravuje teku-
tina, kterd se jmenuje HYDROLASTIC
SUSPENSION FLUID. U Citroenu kapa-
lina LHM! Pouziti jakékoliv jiné kapaliny
¢i Cehokoliv jiného je nepripustné a mad za
nasledek trvalé poskozeni systému pérovd-
ni, podstatné zkrdti jeho Zivotnost a to kon-
¢l u nutnosti vyménit hydragasy a vycistit
cely systém, coz je pomérné ndkladné.

Pro ilustraci lidové tvorivosti uvadim
vycet latek, které se nachazely v péro-
vani austind, které se zplihle dokodrca-
ly pfed naSe dilny: voda, vzduch, brzdo-
va kapalina, kapalina LHM od Citroena,
vsechny typy oleji vcetné hydrauhckych
a jinych vSeZravych, naftal, nemrznouc1
smési, okena, atd. a pochopltelne riizné
kombinace a zaruéené smési uvedenych
latek.

Jedinou rozumnou nahradou na pre-
chodnou dobu je smés 3 dilii Cistého tech-
nického 100% lihu a 1 dil Cistého lékd-
renského glycerinu. Je nas dost téch, co
jsme si vzdy do tlumich dali to, co tam
patfi, a je Vas dost téch, co je Vam to
jedno a tak v podstaté bez ustani shanite
pouzity tlumic, a kdyz ndhodou nemate
zrovna praskly, tak proto zZe ono to stejné
zase praskne. Nejlep§Sim urychlovacem je
olej, LHM nebo brzdovka, tehdy se pocita
Zivot tlumice na tydny.

Tento Clanek vsak stejné nepisi pro ty,
co si napumpovah rizné smeési, ti ]e] stej-
né nebudou ¢&ist. Ale pro ty, kteii si nevi
rady a jesté jim nestacil nekdo ,,poradit®
¢i vlastni vozy Mini, Allegro ¢i Metro

kratkou dobu a neméli potfebu se o tlu-
micCe prozatim zajimat.

Austin Allegro mé provozni tlak v péro-
vani 23,9 kg/cm nominal, pro fajnSmekry
340 lb/m V praxi se kontrola stavu pé-
rovani provadi tak, Ze se méfi vzdalenost
od stiedu kola nahoru k hrané blatniku.
Ideélni vzdélenost je 373 mm (+6 mm),
rozdil mezi obéma stranami vozidla nesmi
byt vétsi nez 10 mm. Neni vhodné a ser-
visni kniha pfimo zakazuje naplnit tlumi-
¢e vic nez je povoleno — dochdazi k vétsimu
opotrebeni.

Popisovana vzdalenost by neméla pre-
sahnout 380 mm v Zddném ro¢nim ob-
dobi! Malo znadmé je, Ze stejnou vzda-
lenost by jste méli naméfrit i na zadnich
kolech, pokud ovSem mate v pofadku gu-
mové tfmeny zadni népravy. Pfi méfeni
postupujte nasledovné: odstavte vozidlo
na ideédlné rovnou plochu, odbrzdéte ruc-
nf brzdu, vyloZte v§echna zavazadla. PInd
nadrz, provozni kapaliny a rezervni kolo
nemaji podstatny vliv. Zkontrolujte, zda
mate pneumatiky nahu§tény na predepsa-
né hodnoty. Teprve ted je mozné naméfit
objektivni hodnoty a rozhodnout, zda je
nutno doplnit kapalinu nebo na jafe iod-
pustit. Odpoustejte po malych davkéch,
auto klesd po 25 mm. Austin Metro ma
doporucenou vzdédlenosti 327 a 321 mm
a ma spojené pouze zadni tlumice. Postup
je jinak shodny.

Prikopnikem pérovani Hydrolastic byl
ovSem Austin Mini 850, kdy od fijna 1964
byly do téchto vozl tyto systémy monto-
vany. Jednd se o jednodussi systém bez
koule s dusikem, ktera je nahrazena gu-
movym dorazem. Tento systém byl plnén
ptivodné smési vody a alkoholu, s pridav-
kem antikorozniho prostfedku.

Rad bych upozornil na jednu véc: flu-
mici jednotka hydragas md (mnohdy i po-
Skozend) v horni polokouli stlaceny dusik
(cca 35 kglem?) a pFi pokusu podivat se
dovniti jde o Zivot! NezkouSejte to, pro-
sim. Tolik pro tentokrat k pérovéni Hyd-
ragas a Hydrolastic, v pfiStich islech se
k tématu vratime. Pokud nékdo ma poti-
Ze a nevi si rady, zavolejte, poradime ¢i
napumpujeme. buz
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KLUBY VE SPOJENEM KRALOVSTVI

ACME Mini Foundation Andrew Griffiths, 31
Heaton Road, Lostock, BL6 4EE, Tel: 0204
842551

Alba Mini Owners Club c/o Ross Buchanan,
16 Woodlea Park, Sauchie, Alloa, Clacks,
Central Scotland, FK 10 3BG

Anglian Mini Club Rob Biling, 1 Waterhou-
se Lane, Chelmsford, Essex, CM 1 2TE, Tel:
0245 267362

A’s of Herts Beds Sally Fitzgerald, 6 The Leas,
Longdean Park, Hemel Hempstead, Herts,
HP3 8BP, Tel: 0442 249800

Avon and North Somerset Region Mini Coo-
per Register John Rudge, 3 Thatcher Clo-
se, Portishead, Bristol, BS20 QUU, Tel: 0275
843257

Birmingham Mini Owners Club Allison Price,
10 Mount Road, Willenhall, W Midlands,
WV13 3LA, Tel: 0902 630467

Blandford Bonnet Stripes Jon Flanigan, 3
Crossway, Blandford Forum, Dorset, DIl
18AX, Tel: 0258 450885

Bolton Mini Club Sean Clowes, 113 Carrin-
gton Road, Adlington, Chorley, Lancs, Tel:
0257 474785/0204 23880

Bristol Martin Hemming, 50 Lea Crescent,
Longlevens, Glos, GL2 ODU, Tel: 0452 50101
9

Bristol Mini Enthusiasts Julian Porter, 42 Jersey
Avenue, Broomhill, Brislington, Bristol, Tel:
0272 714368

British Mini Owners Club David Hollis, 16
Dreadnought Road, Pensnett, Brierley Hill,
W Midlands, DY5 4TG, Tel: 01384 75296

Bucks Mini Club Cathy and Graham Clinch,
36 Tyzack Road, High Wycombe, Bucks, HP
13 7PU, Tel: 0494 532581

Cenfral Minis Alan Ibbitson, “Kings Lynn”,
Nutts Lane, Hinckley, LE 10 ONT, Tel: 0455
616784

Christian MOC Steve Trower, 4 Burman Drive,
Coleshill, Warks, B46 3NB

Club 59 Richard Southgate, 90 Winterslow
Road, Porton, Salisbury, Wiltshire, SP2 7LR

Clubman Owners Club Kerry Rastall, 1 1 Ca-
vendish Street, Worcester, WR5 3DU

Club Marcos International 8 Ludmead Road,
Corsham, Wilts, SN 139AS, Tel: 0249 713769

Club Mini Classic Phil-Kershaw, 5 Rutland Dri-
ve, Weaverham, Northwich, Cheshire

Clwyd Coast Mini Club Bryn Parry, 20 Alexan-
dra Drive, Prestatyn, Clwyd, RR 19 8BW, Tel:
0745 854658

Cornish Mini Club The Secretary, Cranmere,
13 Cliffton Trc., Portscatho, TR2 5HR, Tel:
0872 580415

Crayford Convertible Club Barry Priestman,
58 Geriant Road, Downham, Bromley,
Kent, BR1 5DX, Tel: 0814611805

Cumbria Mini Owners Club Simon Craig, 75
Norfolk Street, Barrow in Furness, Cumbria,
Tel: 0229 836267

East Midlands Mini Owners Club Tim Dolman,
141 Ashby Road, Woodville, Swadlincote,
S Derbyshire, DE11 7BU, Tel: 0831279020

ERA Mini Register Richard Bower, 6 Top Dar-
tford Road, Hextable, Swanley, Kent, BR8
7RT, Tel: 0322 665479

Ex-Works Mini Register Dave Gilbert, 166
Berrow Road, Burnham on Sea, Somerset

Fortech Register Tony Proctor, Orchard Coft-
tage, Chapel Lane, Northall, Bucks, LU6
2HF, Tel: 0525 220288

Gay Mini Owners Club The Secretary, 32
Nightfingale Heights, Woolwich, London
SE18 4HH

Glasgow Mini Club R Ferguson, 26 Dundren-
nan Road, Battlefield, Glasgow, G42 9SD,
Tel: 041632 6466

GTM Owners Club Anne Mortlock, Crescent
House, 2 6 Piercey End, Kirkbymoorside,
York, YO6 6DF, Tel: 0751432789

Gwent Mini Owners Club Darryl Turner, 10
Regent Street, Treorchy, Mid Glamorgan,
South Wales, CF42 6PR

Hadrian Mini Club Nick Milne, c/o 6 Friars
Garth, Abbeytown, Carlisle, Cumbria, CA5
4SG, Tel: 06973 61349

Herts Roger Knott, 33 Greenwood Drive,
Kingswood, Watford, WD2 6HU, Tel: 0923
673280

Hull Mini Ovuners Club Craig Matson, 16 Whi-
tehope Close, Bransholme North, Hull, Nor-
th Humberside, HU7 5AL

Innocenti Register (Mini Cooper Register)
Larry A Shaw, 12 Dewsbury Road, Tingley,
Wakefield, WF3 1LT, Tel: 0632 535206

Innocenti Register (Mini Owners Club) Perry
Shaw, 17 Partridge Close, Morley, Leeds,
LS27, Tel: 0532 527890



26 » LISTARNA

International Mini Club Register Martin Bell,
151 Waverley Road, Stoneleigh, Epsom,
Surrey, KT17 2LN

Isle of Wight Mini Club Greg Paul, Holme
Coftage, 1 1 Church Road, Shankiin, Isle
of Wight, PO37 6NU

[talion Job Owners Club James Beckett, CJB
Media, Gorran, Chackmore, Buckingham,
MK 18 5JF, Tel: 0280 81 3448

Jet Hot Register Neil Burgess, 66 Efon Avenue,
East Barnet, Herts, EN4 8TY, Tel: 0181449
1881

King’s Lynn Mini Owners Club John Steeds, 50
The Howards, North Wootton, King’s Lynn,
Norfolk, PE30 3RS

Leighton Buzzard Mini Club John Russell, 20
Capshill Avenue, Leighton Buzzard, Beds,
LU7 8PR

Lincolnshire Mini Owners Club David Ro-
binson, 22 Summerfield Drive, Sleaford, Lin-
cs, NG34 87X, Tel: 0529 307509

London and Surrey Mini Owners Club The
Secretary, Flat 10, Craigside, 32 Old Lodge
Lane, Purley, CR8 4DF

Loony Uni Mini Club Oliver Hayvrard, 43 Blake
Court, South Street, Gosport, Hants, PO12
1EX, Tel: 0705 588374

M3 Mini Owners Club Rob Evans, The Old
Courthouse Pub, Cove Road, Farnbor-
ough, Hants, GU14 OEU, Tel: 0705 542564

Manx Mini Owners Club Samantha Thorpe,
Secretary, 28 Demesne Road, Douglas, Isle
of Man, IM1 3DY

Marcos Owners Club Colin Feyeiabend, 62
Culverley Road, Catford, London, SEé, Tel:
081697 2988

McCoy Owners Club G Hartnup, Cafcune
House, Gorebridge, Midlothian, EH23 4QF,
Tel: 0875 20373

Megamins South Coast Keith Napier, 17 So-
merton Avenue, Harefield Southampton,
Hants, S02 5BZ

Midas Owners Club Peter Hills, 2 \/oss Park Dri-
ve, Llantwit Major, South Glamorgan, CF6
YD, Tel: 0446 796959

Mid Wales Mini Club Kevin McSweeney,
‘Heddle’, Llywernog, Ponterwyd, Aberys-
twyth, Dyfed, Tel: 0970 890525

Milton Keynes Mini Owners Club Clare Dewar,
4 Linceslade Grove, Loughton, Milton Key-
nes, MK5 8DL, Tel: 0908 607385

Mini 1100 25 Adrian Boyns, 30 Dalton La-
ne, Hawcoat, Barrow in Furness, Cumbiria,

LAT4 4LE, Tel: 0229 829021

Miniacs Mini Clubb Jeff Sinclair, 25 Cambridge
Street, Saltburn-by-Seaq, Tel: 0287 625026

Mini Club Classic P Kershaw, 5 Rutland Dri-
ve, Weaverham, Northwich, Cheshire, Tel:
0606 854962

Mini Cooper Club Mary Fowler, 38 Arbour
House, Arbour Square, London, El OPP, Tel:
071 790 7060

Mini Cooper Register Alison Clark, Member-
ship Secretary, 6 Willows Road, Bourne
End, Bucks, SL8 5HG

Mini Cooper Register (Kent Region) Andy
Dadson, 3 Broomfield Road, Sevenoa ks,
Kent, TN 13 3 EL, Tel: 0732 461504

Minicross Drivers Association Jason Kidgell,
6 The Hawthorns, Woodford Green, Essex,
IG8 OVR, Tel. 081 505 2222 eves

Mini Drivers Club The Secretary, 2 Eastcroft
Road, Wallasey, Wirral, Merseyside, Tel: Phil
on 0516384261 or Hayden on 051 342 5265

Mini Erotica 20 Engleton Lane, Brewood,
Staffordshire, ST19 9DZ

Mini Mad Merseyside Mike Wildman, 3 Byron
Close, Formby, Merseyside, L37 3QL, Tel:
0704 831682

Mini Maniacs 2A Quob Lane, West End, Sou-
thampton, SO3 3GL, Tel: 0703 474779

Mini Marcos Owners Club Roger Garland, 28
Meadow Road, Claines, Worcs, WR3 7PP,
Tel: 0905 458533

Mini-Moke Club lan Hodgson, Highgate, Leys
Lane, Meriden, CV7 7LQ), Tel: 0676 22372

Mini Nuts International David Hollis, 16 Dread-
nought Road, Pensnett, Brierley Hill, W Mid-
lands, DY5 471G, Tel: 01384 75296

Mini Owners’Club Chris Cheal, 15 Birchwood
Road, Lichfield, Staffs, WS14 QUN, Tel: 0543
257956

Mini Owners Club North East Max Hall, 6 Al-
nmouth Drive, South Gosforth, Newcastle
upon Tyne, NE3 1YF

Mini Scot Register UK Roy Lightle, Hareshillock
Croft, Bulwalk Maud, Aberdeenshire, Tel:
0771613594

Mini Seven Racing Club Mike Jackson, 345
Clay Lane, South Yardley, Birmingham, B26
1ES, Tel: 021707 5881

Mini Special Register Adrian Boyns, 7 New
Street, Barrow-in- Furness, Cumbria, LA20
64D, Tel: 0229 716952

Mini Sprite Register Ann Horne, The Bungao-
low, 17 New Road, Bignall End, Stoke on
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Trent, Staffs, ST7 8QF. Tel: 0782 720826

Mini-Twini (International Register of all Mini
and Mini based kit cars) Helene Blankes-
poor, 30 Cavendish Road, Tile Hill, Covent-
ry, CV4 9LW, Tel: 0203 470099

Minis UK (Register of UK Mini clubs) Miss Lee
Pegrum, The Oast, Stidolphs Farm, Egg Pie
Lane, Weald, Sevenoaks,
Kent TN 14 6NP

Minis Unlimited (South Somerset Mini Coo-
per Register) Suzy Amys, Mattocks Green
Coftage, Thornfalcon, Taunfon, Somerset,
TA3 5NN, Tel: 0585 465589

Mini Utilities Club Nick Kirkpatrick, 16 8right
Street, Carlisle, Cumbria, CA2 7JG, send
SAE for details

Monster Minis of Coventry Mr Paul Gregory,
22 Coundon Green, Coundon, Coventry,
CV6 2AJ, Tel: 0203 333256

Nantwich and District Mini Owners Club P
Kettle, 23 South Crofts, Nantwich, Cheshi-
re, CW5 55G

Nene Valley Minis Mr M D Chandler, Sophie’s
House, 11 The Causeway, Godmanches-
ter, Huntingdon, Cambs, PE 18 8HA

Nomad Owners Group Pete Frith, 147 Wolley
Wood Road, Lower Shiregreen, Sheffield,
South Yorkshire, S5 OUF, Tel: 0924 863726

Norfolk Mini Owners Club Neil Colley, 12 High
Hill, Hickling. Norwich, Norfolk, NR 12 OXZ,
Tel: 0692 598135

North Avon Mini Drivers Natalie Curtis, 136
Rock Lane, Stoke Gifford, Bristol, BS 12 6PQ),
Tel: 0272 695465, Mobile: 08501 S3336

North Cheshire Mini Owners Club Mem-
bership Secretary, 5 Hawthorne Avenue,
Great Sankey, Warrington, WAST RJ

Northumberland and Borders Mini Owners
Club lan Richardson, 3 Bricksheds Station
Road, Belford, Northumberland, NE70 7DT,
Tel: 0668 213065

North Wilts Mini Club Paul, Denby, Barnfield,
Marlborough, Wilts, SN8 2AX, Tel: 0672
513231 or Kevin on 0793 852447

North Yorkshire Mini Club 75 Hillshaw Park
Way, Ripon, North Yorkshire, HG4 1JU plea-
se send an sae for details

Ogle Register Chris Gow, 108 Potters Lane,
Burgess Hill, W Sussex, RH 15 9JN, Tel: 0444
248439

Oldham and District Mini Club Bob Wood,
23 Rushton Grove, Moorside, Oldham, OL4
2QF, Tel: 061 652 2194

Oxon Mini Owners Club Brian Hore, 24 Mea-
dow Way, Didcot, Oxon, OXI1 OAY, Tel:
0235 817208

Portsmouth Mini Owners Clubb Carole Tuckey,
13 Havant Road, North End, Portsmouth,
Hants, PO2 7HH, Tel: 0705 651606

Poftteries and District Mini Club Kevin Beck,
3 Redhills Road, Milton, Stoke-on-Trent,
Staffs, ST2 7NJ, Tel: 0782 570659

Prisoner Club PO Box 60, Harrogate, HG 12TP

PUG Register Tony Proctor, Orchard Cottage,
Chapel Lane, Northall, Bucks, LU6 2HF

Pyro-Mini-Maniacs 147 Woolley Wood Road,
Lower Shiregreen, Sheffield, S5 OUF, Tel:
Chriss on 0924 863726

Radford Register Chris Gow, 108 Potters La-
ne, Burgess Hill, W Sussex, RH 15 9JN, Tel:
0444 248439

Riley Motor Club J Hall, Treelands, 127 Penn
Road, Wolverhampton, WV3 ODU

Rio Register Debbie Nicholaidis, 34a Victoria
Road, South Shields, Tyne and Wear, Tel:
091427 7757, send SAE

Rotherham and District Mini Motorists Miss
Nadine Horman, 17 Cross Street, Bramley,
Rotherham, South Yorkshire, S66 OSA, Tel:
0709 547689

Scamp Owners Club Miss Debbie Williams,
Leicester House, Moorfield Road, Duxford,
Cambridge, CB2 4PS, Tel: 0223 834640

South Manchester Mini Owners Club Mr A Lo-
max, 30 Albion Road, New Mills, Stockport,
Cheshire, SK12 3EX, Tel: 0663 747129

Southend Mini Club Daniel Brand, 19 Moons
Close, Ashingdon, Essex, S54 3HA

Southern Mini Owners Club PO Box 1959, Se-
venoaks, Kent, TN 14 6GT

South Midlands Mini Owners Club John Bright,
7 Perrins Close, Malvern Link, Worcs, WR1
418L, Tel: 0684 563614

South Wales Mini Club Keith Lewis, 109 High
Street, Pontardawe Swansea, S Wales, SA8
4JN, Tel: 0792 862172

South West Minis Angela Derry, 16 Manor
Road, Chedzoy, Bridgwater, Somerset, TA7
8Q7Z, Tel: 0278 455611

South Yorkshire Mini Owners Club Jon Shaw,
149 Piccadilly Road, Swinton, Rotherham,
S Yorks, S64 8JT, Tel: 0709 570946

Stafford Mini Clubb Mr Paul Edensor, c/o 155
Stone Road, Stafford, ST 161 JZ, Tel: 0785
43642

Status Register Brian Luff, 2 Hall Farm Place,
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Bawburgh, Norwich, Norfolk, NR? 3LW, Tel:
0603 748343

Stratford 82 Justins Avenue, Stratford on
Avon, Warks, CVV37 ODE

Strictly Minis Doncaster Mini Owners Club
Cheryl Powell, 30 Waverley Avenue, Bal-
by, Doncaster, S Yorks, DN4 0SU, Tel: 0302
885301

Sussex Outlaw Mini Enthusiasts Frank and Befi
Clay, 9 Rodney Crescent, Ford, Nr, Arundel,
W Sussex, BN 18 ODB

The Austin Mini Society Sally Johnson, William
Morris Tower, Flat 14, Room 2, University of
Essex, Wivenhoe Park, Colchester, CO4 35X

The Convertible Club PO Box 561, Chippen-
ham, Wilts, SN15 ISU

The LC8s Funky Metro Register Dale Turley, 13
Stamford Avenue, Springfield, Milton Key-
nes, MKé6 3JX

The Mini Clan Eileen Gardiner, 14 Hallcroft
Close, Ratho, EH28 8SD, Tel: 031333 4323

The Mini Gertie’s Katie, 21 Brill Place, Bradwell
Common, Milton Keynes, MKI 3 8LT, Tel:
0908 23 5474

The'Mini Club MK’ Mrs Rita Cooper, 9 Dean-
shanger Road, Old Stratford, Milton Key-
nes, MK 19 6AR, Tel: 0908 567974

The Ulster Mini Club 3 Rushmore Crescent,
Lisburn, Co Antrim, Northern Ireland, BT281
HP, Tel/Fax: 0846 601144

The Self Preservation Society Mini Club Lucy
Moore, Bridge End Cottage, Caergwrle,
Wrexham, Clwyd, LLI 2 9DT, Tel: 0978 761687

The Sporting Mini Register Richard Graham,
50 Ridgeway. East Herringthorpe, Rother-
ham, S Yorkshire, S65 3PB

1275 GT Register Richard Horne, 17 New
Road, Bignall End, Stoke-on-Trent, Staffs, S7
8QF, send SAE for details

Tyne Valley Mini Club Mark Davies, c/o 2
Market Lane, Dunston, Tyne

Unipower GT G Hulford, Brentleigh, Church
Lane, Plummers Plain, Nr Horsham, W Sus-
sex, RH13 6LU

Warethfcowe Mini Club Mick Sands, 14 Hair-
pin Croft, Peacehaven, East Sussex, BN10
8EQ

Wessex Mini Owners Club Tim Page-Brown, 4
North Road, St Denys, Southampton, SOT
4ANA

West of England Mini Club Richard Tupman,
17 Wolverton Drive, Kingsteignton, Newfon
Abbot, TQ12 3EY, Tel: 0626 332353

West Sussex Mini Owners Club Aaron Foord,
14 Junction Close, The Peregrines, Yapton,
Nr Arundel, West Sussex, Tel: 0903 714808

West Yotkshite Mini Owners Club Kathryn Bay-
les, 38 Birkby Street, Wyke, Bradford, W Yor-
kshire, BD 12 9HS, Tel: 0274 605421

Why Drink and Drive Mini Club Flat 1, Farfield
House, 198 Comberton Road, Kiddermin-
ster, Worcs, DY10 T1UE

Wirral Mini Mad c/o Phli Sullivan, 17 Sun-
ningdale Way, Little Neston, South Wirral,
Cheshire, L64 OUY,

Tel: 051 336 8295 (6-8pm)

Worcester Colin Goldfinch, 16 Marsh Ave-
nue, Long Meadow Worcester, WR4 OHJ,
Tel: 0905 723238

Yatton Mini Owners Club Steven Drew, The
Willows, Yatton, Nr Bristol, BS19 4JU, Tel: 0934
833024

Yorkshire Rose Mini Club 118 Soothill Lane,
Batley, West Yorkshire WFI 7 9NB, Tel: Anne
0924 474584 or Alison 0924 263901

Jak vidite, neni ,minispolkd® mdlo, a to
jesté musite piicist velké mnoZstvi minimdiné
v USA a v Austrdlii. Chcete-li si udélat uplnou
predstavu doporucuiji evropsky mirror aust-
ralského serveru na adrese:
http://www.euro.net/TDRS/MINIWEB
/homepage.html
Problémem je neaktudlnost (posledni upda-
te v dubnu 1995). jit

Pfevodni konstanty

Mnoho vasich dotazu sméfuje k problema-
fice pfevodu jednotek z tradi¢nich anglic-
kych a americkych mér a vah na nase ev-
ropske ISO jednotky.

U t&ch mili je to jesté celkem jednodu-
ché, jakmile se viak pustime do galonu,
liber atd. nastavaji problémy pokud ne-
vliastnime dobry a rozsdhly anglicky slov-
nik. Z anglicko-&eského slovniku pdanu Osicky
a Poldaufa (vyddni z roku 1970) jsem prevzal
veétsinu z pfepocitdvacich konstant a porov-
nalje s manudlem Mini vydavatelstviHaynes.
Sméle tedy do pocitdni. Systém je takovy, Ze
k prfevedeni jednotky — jednotku budete

hodnotu té prvni ndsobit konstantou na kon-
ci fadku a vyjde vam hodnota té druhé.
Délka - vzddlenost

Inches (in) — Milimetry (mm) 2,540
Milimetry (mm) — Inches (in) 0,394
Feet (ff) — Metry (m) 0,305
Metry (m) — Feet (ff) 3.281
Miles (m) — Kilometry (km) 1,609
Kilometry (kn) — Miles (m) 0,621

Obsah - kapacita

Cubic inches — Kubicky centimetr

(cuin:in®) — (cc: cm?) 16,387
(cc: ecm?®) = (cuin; in3) 0,610
Imperial pints (Imp pt) — Litry (1) 0,568
Litry () — Imperial pints (Imp pt) 1,760
Imperial quarts (Imp gt) — Litry (1) 1.137

Litry () — Imperial quarts (Imp at) 0.880
Imperial quarts — US quarts

(Imp gt) — (USgh 1,201
Usgh — (mpgh 0,833
US quarts (US gt) — Litry () 0,946
Litry () — US quarts (US gt) 1,057

Imperial gallons (Imp gal) — Litry () 4,546
Litry () — Imperial gallons (Imp gal) 0,220

Imperial gallons — US gallons

(Imp gal) — (US gal) 1,201
(US gal) — (Imp gal) 0,833
US gallons (US gal) — Litry () 3,785
Litry () — US gallons (US gal) 0.264
Vahy

Ounces (0z) — Gramy (g) 28,350
Gramy (g) — Ounces (0z) 0,035
Pounds (Ib) — Kilogramy (kg) 0,454
Kilogramy (kg) — Pounds (Ib) 2,205
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Ounces-force (ozf; 0z) — Newtony (N) 0,278
(N) — (ozf; 02) 3,600
Pounds-force (Ibf; Ib) — Newtony (N) 4,448
(N) — (Ibf; Ib) 0,225
Newtony (N) — Kilopondmetry (kpm) 0,102
kpm) — (N) 9,81
Tlak

Pounds-force per square inch (psi; Ibf/in?;
lb/in%) — Kilopondmetry na &tvere&ni cen-
timetr (kpm/cm?) 0,070
kpm/cm?2) — (psi; Iof/in?; Ib/in?) 14,223
Pounds-force per square inch (psi; Ibf/in2:

Ib/in?) — Atmosféra (atm) 0,068
(atm) — (psi; Ibf/in?; lo/in?) 14,696
Pounds-force per square inch (psi; Ibf/in2;
Ib/in?) — Bary 0,069
Bary — (psi; Ibf/in?; Ib/in?) 14,500
Pounds-force per square inch (psi; Ibf/in2;
Ib/in2] — Kilopascaly (kPq) 6,895
(KPa) — (psi; Iof/in?; Ib/in?) 0,145
Kilopascaly (kPa) — Kilopondmetry na Ctve-
recni centimetr (kpm/cmz) 0,010
kpm/cm?) — (kPa) 98,100
Milibary (mbar) — Pascaly (Pa) 100
Pascaly (Pa) — Milibbary (mbar) 0,010
Milibary (mbar) — Pounds-force per square
inch (psi; Ibf/in?; Ib/in%) 0,0145
(mban — (psi; Iof/in?; Ib/in?) 68,947
Milibary (mbar) — Milimetry rtufového sloup-
ce (mmHgQ) 0,750
(mmHg) — (mbar) 1,333

Utahovaci momenty
Pounds-force inches (Ibf in; Ib in) — Kilo-

pondcentimetry (kpcm) 1,152
(kpcm) — (Ibfin; lb in) 0,868
Pounds-force inches (Ibf in; Ib in) — New-
tonmetry (Nm) 0,113
(Nm) — (Ibf; b in) 8.850
Pounds-force inches (Ibf in; b in) — Pounds-
-force feet (Ibf ft; Ib ft) 0,083
(Ibf in; b in) — (Ibf ft; b ft) 12,048
Pounds-force feet (Ibf ft; Ib ff) — Kilopond-
metry (kpm) 0,138
(kpm) — (Ibof ft; b ff) 7.233
Pounds-force feet (Ibf ft; Ib ff) — Newton-
metry (Nm) 1,356
(Nm) — (Ibf ft; Ib ft) 0,738
Newtonmetry (Nm) —  Kilopondmetry
(kpm) 0,102

(kpm) — (Nm) 9.804
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Vykon

Horsepower (hp) — Wat (W) 7457
W) — (hp) 0,0013
Rychlost

Miles per hour (miles/hr; mph) — Kilometry
za hodinu (kmn/hod) 1,609
(kmn/hod) — (miles/hr; mph) 0,621
Spotieba

Miles per gallon (mpg) — Kilometru za litr
(kml) 0,354
kml) — (mpg) 2,825

Praktictéji prevedete spotfebu z anglickych
na nase jednotky (mpg) — (I/100 km) tak,
Ze konstantu 282,5 délite udanou spotfe-
bou. Vyjde vdm hodnota v opaé&nych jed-
notkéch. (282.5/37 mpg = 7,63 1/100 km,
282.5/7.7 1/100km = 36,7 mpg). Pro americky
gallon (US gal) plati konstanta 235,2

Teplota

K pfevedeni C — F ndsobte C dvaceti, ode-
Ctéte dvojndsobek, délte deseti a prictéte
32.(6°C= (6%20—12)/10+32 = 42,8°F)
K pfevedeni F — C odectéte 32, délte deviti
andsobte péti. (77 F = (77— 32)/9x 5 =
259 C)

Jesté jednou o predplatném

V minulém ,nultém® Cisle jsem psal o zpuso-
bu, jak si zaplatit pfedplatné - v podstate
jakéhokoli magazinu, casopisu, ¢i objedna-
nych dilu. Omlouvdm se, Ze jiz ted musim
poopravit svyj ,nAvod®. Vioni bylo v bance
nacpdno a Ufednice i kdyz celkem ochotna,
se se mnou moc vybavovat nechtéla. Letos
bylo vice ¢asu.

Tedy: postovni Sek funguje jako nase sta-
rd zndma postovni sloZzenka. Nepotfebujete
zndt nic jiného nez pfesnou adresu toho, ko-
mu maiji byt penize posldany. Cislo bankovni-
ho U¢tu musite znat pouze v tom pfipade, ze
prevadite penize ze svého konta a chcete je
nechat pfevést na konto pfijemce. Je to sice
Jprofesiondlnéjsi*, ale stoji fo mnohem vice.

Pro pfedplatné Vam staci adresa redakce
a po zaplaceni bud odeslat sek sém a nebo
jej nechat zaslat bankou a pfijemce o tom
pro jistotu uvédomit normdainim dopisem.

Nenechte si ujit

Casopis Automobil v &isle 7/97 popisuje v ce-
lostrankovém materidlu koncept a zakladni
udaje Mini Spiritual. Auto-magazin 8/97 na-
opak soudi, 7e .Zivou vodou pro legendu®
bude spis studie ACV 30.
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Prodéam

Nové primarni mezipfevody (rovné zuby pre-
vodovy pomeér 1:1) pro motory A i A+
sadad3kusy ............ 4.850,- K&

Sedmidilnd specidini sada pfevodu (8 pre-
vodovych poméru) + dveé vloZzend kola,
v dfevéné krabici . 16.500,- + 1.980,- K&

Hi/Lo sefizovani svétlé vysky auta, Ctyrdind
sada, zadni ty¢e ocelové, velmi robustni,

bez kluznych kulicek . . .. .. 2.500.- Ke
Dobré pouzité hlavy motoru — orig. Cooper
998 ccm - 12G295 .. ... .. 4.080.- K&
Pouzitd hlava 12G202 - Cooper 997 ccm
al098ccm ........... 4.000,- K&
Raritni orig. volant Mk. 1 (2 kusy) . 1.100,- K&
CalounénistropuMk. 1 .. .. ... 1.000,- K&
Origindini blok motoru Cooper 997, rarita
Gvyména) ............ 2.950,- K&

Ojnice, ruzné typy motoru (848, 998, 997,
Cooper apod.) vyvdzeng, vylehcené vy-

lesténé . ....... ... sada 4.000,- K&
Ojnice 1.300 ccm typ (vyvdzené, lestené,
lehcené) . ......... sada 4.800,- K&

Origindini soutézni karburdtor Reece Fish, po-
lovsttik 1,5 palce, sefizovatelny, s potru-
bim (velkararita) . .... ... 8.272,-Ke

Tlumi¢ torznich kmitu, dobry, GT typ 880,- K&

Ruzné bloky (848, 998, 1.098) .od 1.000,- K&

Ruzné kliky (848,998, 1.098) . . od 1.000,- K&

Rozvodoveé zvedaci tyCky, lesténé, pro mald

vtani .. 800.- K&
Dobrétopeni . .............. 720,- K&
Stranové kryty topeni na Mk. 1, origindl, rari-

fa,pdr ... 600,- K&
Mk. 1 pfepinac blinkru, origindl, bez signdini-

hosvétla . ............... 600,- K&
MKk. 1 stfedni plast pfistrojové desky, uchyce-

nitachometru, rarita .. ... .. 580,-Ke
Lucas dynamo, orig. ... ... ... 700~ K&
Velkd Femenice vodni pumpy . .. 500,- K&
Motor Mk. 1, rarita + plastovy obal na &erstvy

vzduch ............... 1.180,- K&

Polotovar sani na 40,45 Weber .. 445-K¢
Specidini bronzova ventilova voditka (sada

8kust) ... 920,-Ke
Mk V predni Srouby, silentbloky a podlozky
uchycenirdmu . .......... 450,- Ke
Zimni decky (zatepleni) na predni mfizku — tfi
ruznétypy ... od 900,- K&
Kola Metro Turbo — ocelovd -315mm, 12,57,
Skusu .......... ... ... 1.580,- K&
Hydrolastic — zadni hfidele . . . .. 550,-Ke

Rozvody —simplex . .......... 250,-Ke

Kompletni i nekompletni motory, origindl
Atyp 848 ccm a 998 ccm, blok 1275 ccm
pfevrtany na74mm . ... .. nabidnéte

Motorek a pfevod stéracu Mk. 1 . 950,- K&

Leh&eny sefrvacnik + pritlacdk . 1.150,- K&

Dvefeprave Mk.3 ... ........ 900, Ke

PfednirdmMk. 5 .. ....... .. 1.850,- K&

Pfedni sedacka Cervend Mk. 1/2 . 650,- K&

Zad. seddk a opér. Cerv. Mk. 1/2 . 850,- K&

Karburatory 1,5 SU, 1,25 SU, dvojité 1,25 SU
s origindinim sacim koSem, saci kose na

samostatné 1,255U ... ... nabidnéte
Vacka 648/649 - 300°/300° . ... 1.500,- K&
Vackadd4d .. ... 1.250- K&
Standardnivacky ... ... .. od 600,- K&
Plechové vikoventilu .. ....... 450,-Ke
Vikorozvodu-Atyp ......... 380,- K&
Ocel. §tit prsourozvodu .. ... .. 300,-Ke
Vahadla rozvodu 848, 998, 1.098 A typ, stoji-
ny, hfidele . ......... sada 800,- K&
Mk. 1 a 2 - olejovy filtr (nddolbka, horni viko,
Sroub) . ... 550, Ke
Zadnivikabloku . ........ par 150, K&
Saci a vyfukova potrubi 1,25, 1,57, 1,75”
astandardni ... ... ... nabidnéte
Metro Turbo - pfedni svodova roura vyfuku
skloubem ............. nabidnéte

Plastové blatnicky iroké . . . . pdr 250,- K&
Starsi brzdové hadicky pf. i zad. od 60,- K&
UnasecCe na poloosy — Mk. 1 (na velké gu-

moveé kfize) . ... .. .. po 450,- K&
UnasecCe do diferencidlu — Mk. 1 (na velké
gumove kiize) ....... .. po 400,- K&

Dalsi drobné vécil Moznd je i vyména. Hlav-
né za origindlni drobnosti ,.BMC™" v ori-
gindinich obalech, krabickdach s ,Roset-
tou®, ddle uvitdm literaturu — pouze origi-
naini ,Period™ véci. Ddle pfipravuji vyso-
kopevnostni pfevody pro 1fi i Etyfsynch-
ronni pfevodovky, také péti a Sestirych-
lostni typy! Ddle kola diferencidlu s pfimy-
mi zuby, pfevodové poméry 2,9:1, 3,1:1,
3.44:1, 3,9:1, 4,2:1. MoZnosti vyroby zdlezi
na mnoZzstvi objedndvek. Shanim pojist-
kové skfifky 7FJ a 6FJ a 6RA reldatka + 4TR
reguldtory! F.S.R. Legia. Kontaktujte: Fran-
tisek Rakous, Mezipoli 1092/6, 141 00 Pra-
ha 4 Michle, telefon: (02) 4294864, mobil
(02) 90043005

Proddm Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000,-K¢&
Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzer
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Proddm dily: osvétleniSPZ . . . . .. 100,- K&
Tachometr MKIIl. .. .. ........ 300,-Ke
Pravé zrcatko .............. 100,- K&
Pravédvefe ............... 300,- K&
Skeble pod volant MK IV, ... .. .. 50~ K&
Pfrepinac blinkra MKl ... ... .. 300~ K&
Z&dmekdveli .. ... 50~ Ke
Teplomér (budik) . ........... 200,- K&
JKlavirt rozvodu 2ks ... & 100,- K&
Hadice chladi¢e horni .. .. ... .. 30-Ke
SU benzinovd pumpa mech. . ... 200,- K&
Motor asi 1.000 ccm (A+ blok, hlava 12G202,

diferencidl 62 zubu) ... ... 1.500,- K&

ing. Richard Bayer, St&pdnskd 4, 602 00 Brno,
felefon: (05) 42219557

Austin MINI 1.000 MK Ill, pojizdny po opravé
karoserie, bez dokladu. cca 15.000,- K&

Jan Urbdanek, Osvobozeni 11, 586 00 Jihlava,
telefon: (066) 26153

Prodédm MINI Cooper (1.000 ccm), modry,
rok vyroby 1978, litd hlinikova kola, pfi-
davné blatni¢ky, raddio . . . .59.000,- K&

Kontakt na telefonnich cCislech 0311/686367
(Ubl) nebo 0049/9941/905255 (Holub)

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10 - Tomas Ubl, telefon:
0311/686367

Austin A 50 ,Kembridz®, r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, Calounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilu v€etné autokolébky. Cena do-
hodou - Zdenék Veleba, Strma 37, 616 00
Brno, telefon: 05/758630

Allegro Super (1.500 ccm) v dobrém stavu.
OTK 4/99 + ndhradni dily + raddiomagne-
tofon Blaupunkt. Cena 45.000,- K& , osob-
ni jedndni — Petr Bu§, Dvorskda 66, 678 01
Blansko

Allegro (dva vozy) pojizdny v dobrém sta-
vu, druhé auto nutno odtdhnout. Obé
po zatopeni povodni. Cena dohodou.
Ddle dvé nové pruzici jednotky Hydra-
gos — fel. (0653)690392, (0653)627278
(vecer+zdznam)

Koupim

Karoserii v dobrém stavu nebo cely Mini bez
dokladu na dily - Vladan Sis, Ondrousko-
va 10, 635 00 Brno, telefon: (05) 792005

Prihiaseny vrak MINI, nebo jen doklady - Jan
Urbdanek, Osvobozeni 11, 586 00 Jihlava,
telefon: (066) 26153

Promajmu

Austin Mini Cooper S (z&vodni verze), 115 ko-
ni, homologace FIA, rok vyroby 1965, spe-
cidl narallye nebo zavody do vrchu. Ce-
na dohodou - kontakt 0049/9941/905253
(Petr Holub)

Vyroba

Redakce piijima predbézné objedndvky na
predni ochranny ram pod pfevodovku.
Jde o lehky svafenec z pdsku oceloveé-
ho plechu s perfektni protikorozni Upro-
vou (Bopovani hlinikkem). Pfedbéznd ce-
na 880~ K& . Termin doddni - fijen 97,
objednavky v redakci.
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