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2 » EDITORIAL

Interni ob&asnik pro majitele a pfiznivce klasickych
anglickych automobilu MINI; obdlka - Richard Bayer;

typografie, layout, sazba — JpXprit Brno; editor - Jifi Tlach;

adresa redakce —Bosonozske némeésti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4721 1355; faxovd linka: (05) 4122 6235;
e-mail: tlach@rip.cz

Velmi prosim netelefonovat neni-li to nezbytné. Vase
prispévky posilejte prosim nejlépe e-mailem, nemate-li
plistup tedy faxem nebo postou.

Vazeni pratelé Mini. Stastné jsme prestdli prv-
ni pokusny ro€nik naseho fanzinu. Vase ohla-
sy a vas zdjem dokazuji, Ze tento ndpad
panu Kodla, Skubnika a muj nebyl jen pléc-
nutim do vody, ale Ze magazinek pini to, co
plniti ma —totiz informovat vas, dodavat vam
optimismu a zprostfedkovavat vam kontakty
s Mini-svétem jak doma, tak za nasimi hrani-
cemi.

Do druhého, tentokrdt jiz doufadm fadnée-
ho, roCniku vstupuji nicméné s predsevze-
tim, Ze Casopis neni jen mym soukromym
z&djmem, Ze je nds na to vic. Chci vém po-
dékovat za vase dopisy, hlavné za pfispévky
do magazinu (nenijich nikdy dost, tak prosim
piste co nejvice) a za shovivavost k prvnim
Cislum, kterd nebyla vzdy tak kvalitni, jak byti
mohla.

Ono je to nakonec vzdy o penézich, ac si
to nerad pfipoustim. Z veskerého mého pla-
¢e nad nedostatecnym finan&nim zdzemim
magazinu se nevyklubalo nic. NesCetnekrat
jsem vas na tomto misté prosil zda neumite
nékde sehnat penize (kdyz uz to neumim
j@ sdm) - vysledek je nula. To je také du-
vod pro€ nemdme letos novou, lepsi, hez&i
barevnou obdlku. Naordinoval jsem ,balicek
opatfeni® a domluvil se s RiSou Bayerem na
jednobarevné obdice.

Zde je finan&ni rozbor celého lonského
rocniku — aby bylo zfetelné, Ze kazdy Spds
neéco stoji (ceny v korundch Ceskych)

Obdlka 800 kusu . ... ... vv . 8.500
1. Cislo (200 kusu xerox) . .. ....... 2.400
2.Cislo (150 kusu ofset) .. ........ 2.300
3-4. dvojcislo (120 kusu ofset) ... .. 2.800
Postovné (15— K& na zésilku) . .. . .. 1.620
Celkemndklady . ............. 17.620
Predplatné (36 subskribentu) ... ... 5.940
Celkovy schodek zarok 1997 ... .. 11.680

Vzhledem k tomu, Ze jsem, jak se fikd,
,od fochu", vyrdbim ¢casopis za naprosto
dumpingové ceny (i v fiskarndch mdame pfi-
znivee) a svoji praci nepocitdm. Nakonec
dobrovolné jsem se rozhodl, Ze vadm viem
Casopis budu délat, toz jej déladm. Neni viak
v mych sildch dofovat jej naddle tak masiv-
né jako doposud.
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Tisknout méné kusu (prvni, co neinformo-
vané napadne) prinese minimalni dsporu,
protoZe celd tiskova pfiprava se musi udeélat
stejné jako na jakkoliv vysoky ndklad a pak
uzZ jde jen o cenu papiru samotného. Zvysit
cenu predplatného na zhruba pétistovku ta-
ké neni nejstastnéjsi feseni: ubydou lidi a mu-
Zeme zvySovat naddle.

Navrhuji vém proto predplatné na letos-
ni rok ve vysi 280,- K& za Ctyii letosni Cisla
(tedy 70,- K€ za jedno). Pfedplatné je stejné
jako vloni (65— K&/1 vytisk), pouze postovné
(15,- K&) si musite priplatit.

Pfi souCasném poctu subskribentu to déla
zhruba 10.000,~ K&. Mam prislibenou reklamu
od HS-Tuning (Pepa Svantner) a od pana
Krausche (Mini-Sprint Videnr), snad se jeste
nékdo najde. Takto bych pokryl ndklady na
letosni ro¢nik. Pokud se letos nenajdou ji-
ni sponzofi, budeme muset naddle vydrzet
s jednobarevnou obdlkou.

Zachovdate-li mi pfizen, zadlete prosim co
nejdiive 280,- K& na adresu redakce. Po-
kud chce nékdo platit bankovnim prevo-
dem, uvédomte mé prosim o odeslé plat-
b& faxem nebo e-mailem. Cislo konta je
127912111/5100, banka IPB a. s. Chcete-li si
nechat zasilat vice vytisku (pro prdtele, za-
hrani€ni zndmé atd.) za kazdy dalsi zaplafte
o Ctyfikrat 15— KE méné (220.- K&). Za dva
vytisky v jedné z&silce zaplatte tedy 500, KE&.
Chcete-li pfispét jakoukoliv ¢astkou mimo
predplatné na vydavani Easopisu, budu vel-
mi potésen.

S reklamnimi stranami je to takto (ceny
v korundch Ceskych):

Cernobild strana uvnitt &isla

jednotlivé . ......... ... . .. ... 2.000
do dvou Cisel stejnd .. ... ... .. 3.500
nacelyrok .................. 6.000
Barevnd strana obdlky vnégjsi (4. stfrana)

jednoflivé ............. ... .... 8.000
do dvou Cisel stejnd . ...... ... .. 14.000
nacelyrok .................. 25.000
Barevnd strana obdlky vnitfni (2. a 3. strana)
jednoflivé . .................. 5.000
dodvouciselsteind ............ 9.000
nacelyrok .................. 16.000

Za &ast strany (osminu, Ctvrtinu, polovinu)
bude inzerent platit pomérnou Cast z ceny
za celou stranu. Cernobilym reklamdm ne-
brani nic v okamzitém uverejnéni. Barevné
reklamy budu tisknout oz tehdy, kdyz se cel-
kovd suma za barevnou reklamu prfehoupne
pres 10.000,- K& aby se alespon zaplatila
celd obdalka.

Omlouvam se, ze vas zatézuji takovymi
ZbyteCnostmi jako jsou penize, také bych
se radéji vénoval prijemné&jsim zdlezitostem.
Nakonec nejde o nic jiného, o se mi aspon
snazil vysvétlit Rosta Skubnik pfi mé posledni
navstéve v Sadku, nez vydrZet.

Pfeji tedy ndm viem po jihomoravsku

Vydrzaf

Jifi Tlach
editor



4 » CO DOMA

Nezbyvd mi, nez vam povédét poucnou his-
torku o srazovych aktivitdch na Morave.

Pfed koncem lonskeho roku jsem se buja-
fe rozhodl obnovit tradici moravskych srazu
(pameétnici zoslzi pfi vzpomince na Plumiov).
Re&i bylo, 7e by skaly prenesly, vysledkem
viak Zadnd pomocnd ruka na kterou by bylo
spolehnuti. Vyrabét Casopis a jesté organi-
zovat sraz neni v mych siléch. Puvodné jsem
se domnival, Ze vypomuZze brnénsky Austin
Club - patrné ma viak viastnich starosti dost
a od Silvestra, kdy jsem o to Martina Buzka
zAvazné pozadal se dodnes konkrétné ne-
vyjadfil. Nelamentuji, jen musim konstaftovat,
Ze ndpad neprosel.

Jako jiz tradicné se vie odpdlkovalo na
Jardu Kodla, ktery (logicky) navdzal na tro-
dici plzeniskych setkani poslednich let. V fro-
dicnim terminu (28.-30. srpna) se tedy se-
tkdme opét v Plzni, v kempingu .Ostende™
u Boleveckého rybnika. Budu se snazit se€ mi
sily staci nejen Jardovi pomoci, ale prosadit
alespon ¢ast dobfe minénych postfehu z lon-
ského srazu. Konkrétni programovou nabidku
uverejnim v pristim Cisle.

Apelovat bych chtél zvidsté na ty, ktefi
méli spoustu pozndmek ke srazu loriskému.
Jiz dnes muzete kontaktovat Jardu Kodla na
adrese Borova 30; 312 12 Plzef a nabidnou
mu pomocnou ruku. Bude jich potfebovat
spoustu.

Zpét viak k historce. Vybral jsem krdsny
zastréeny autokemp u Fulneku. Pfipadd mi

celkem dostupny z celé republiky, slovensti
kamardadi by fo méli vyrazné bliz. Kdyz uz
jsem si jej nadel, nechci ho tak rychle pustit,
a vymyslel jsem malou komorni oslavu naro-
zenin Mini. 25. zafi vas tedy rad pfivitdm ve
Fulneku. Podrobnosti se dovite v dalsim Cisle,
stejné tak jak dopadl Sesty Slovensky sraz.

Austin Club se nicnéné rozhodl nenechat
véc Uplné padnout pod stul a ,svyj* sraz si
pofdadd ve dnech 22.-24. kvétna v autokem-
pu u hotelu Eropldn v Roznové pod Radhos-
t&m jako prvni letosni oficidlni sraz maijitelu
anglickych automobilt.

Pozndmka editora: nebylo té animozity jiz
dost, nebo jde jen a jen o neschopnost ko-
munikace? Je nas opravdu takové mnoZstvi,
Ze si bude kazda particka hrat na viastnim
pisecku? Nebylo by moZné se alespon na
zdkladnich spoleénych vécech domiuvit?

MuZete bydlet za 130-185,- K& za luzko
nebo si pfivést stan &i pfivés (70,~ K&). K dis-
pozici je vyhiivany bazén atd. Ti, ktefi chté&ji
plijet jiz v patek a chtéji bydlet pod stfechou
si musi pospisit (na patek je rezervovdno
cca 50 mist), na dalsi noc cca 200. Ubyto-
vani objedndvejte individudiné na telefonu
0651/55442, heslem je Austin sraz.

Z navrhu novych stanov Austin Clubu
AUSTIN Club je volné sdruzeni majitelu an-
glickych automobilu pfedeviim znacek Aus-
fin, Morris, Rover, MG a dalSich. Na rozdil
od minulého roku upoustime od registrace
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pod AVZO (byvaly Svazarm), klub jako celek

a zdroven kazdy z jeho Clenu bude v pru-

béhu jara zaregistrovan v Autoklubu Ceské

Republiky (ACR).

Od tohoto pocinu si slibujeme pravni sub-
jektivitu — nezbytnou o véc pro daldi rozvoj
Cinnosti klubu (srazy, klubovy Casopis atp.).
Pokud se maji kluboveé pfispévky udrzet v pfi-
jatelné vysi, je nutné snazit se o ziskani spon-
zoru — k tomu je tfeba mimo jiné registrace,
ICO, atd.

Jako &len Austin Clubu ACR obdrzi kaz-
dy ¢lenskou kartu ABA Bohemian Assistance,
kterd vas opraviuje vyuzit sluzby pro motoris-
ty v tisni — tzv. Zlutych andélu. Mate ndrok na
45 minut opravy na misté zdarma, slevu na
odtah vozidia atd. Cena karty je jiz zahrnuta
do poplatku za Clenstvi.

Ddle se budeme snazit za pfispéni ACR
provést vdechny nezbytné kroky k fomu, aby-
chom vam umoznili napfiklad ziskat pfenos-
né SPZ (tzv. veterdnské Cislo) pro vase vo-
zidlo, které jiz nelze prihlasit do evidence DI.
Jde pfedevsim o auta bez katalyzatoru (Aus-
fin Mini, Morris Mini, Triumph Spitfire, Austin
Healey a mnohd dalii), kterd jste zakoupilina
cestach po Evropé a neméli jste vpodstaté
Sanci je prihlasit a legdiné se projet po silnici,
Ci prijet na sraz.

Austin Club je ur€en pro viechny majitele
a pfiznivee anglickych automobilu, a to i no-
véjsiho data vyroby (Rover 100 ¢i MGF). Jak
se stat Clenem?

1. vyplite dotaznik viozeny v tomto Cisle ma-
gazinu Mini Fan Clubu CO

2. vyplnény dotaznik zaslete na adresu Aus-
tin Clubu (viz nize)

3. uhradte C&lensky poplatek za rok 1998,
ktery je 200,— K& vCetné karty ABA (Clen
duchodce zaplati pouze 150, KE v&etné
ABA karty)

4. zaslete doklad o zaplaceni Clenského po-
platku (Ustfizek slozenky nebo jeho ko-
pii). Plafte slozenkou na Ucet Austin Clubu
u Ceské spotitelny. Cislo G&tu je 850655-
—-628/0800.

Dalsi informace poskytne: Austin Club
ACR; Martin Buzek; Absolonova 79; 624 00 Br-
no, telefon (05)41223383; fax (05)45241421;
mobil (0602)770206

Z dalsich domadcich akci, které by vas
mohly zajimat vybirdme:

Kvéten
1.-2. Rallye Uslava - Blovice (MCR)
156.-17. International Supersport Racing se-
ries — GP Brno
Zavody do vrchu - Nameést nad Oslavou
22.-24. Sraz Austin Clubu - Roznov p. R.
29.-31. Oteviené mistrovstvi FIA na okruhu
(F3 a auta) - Most

Cerven

5.-6. Historic Rallye Vitava (FIA) - Klatovy
6. Slovensky zraz priatelov Mini — Piestany,
SIhava

6-7. ECCE HOMO FIA auta ME do wvr-
chu - Stermberk

12.-14. FIA Cup auta GP F1 a historické
GT-GP Brno

20. Veteran Tour Macocha - Blansko a okoli

20.-21. FIA Cup auta GP F1 a historické
GT — Most ??

26.-28. FIA Superturismo a F3 auta - GP Brno

Cervenec

4.-5. Zdvody do vrchu Baba - Pezinok

25.-26. International ADAC Cup auta - GP
Brno
Zavody do vrchu Baba veterdni FIA — Pe-
zinok

Srpen
14.-16. Zavody do vrchu FIA Challenge a
historici — Usti nad Orlict
Misrovstvi CR motorky - GP Brno
21.-23. Grand Prix Brno FIM motorky — GP
Brno
28.-29. Agropa Rallye historic — Pacejov
28.-30. 16. mezindrodni sraz Mini Fan Clubu
CO - Plzen
Zari
11.-13. Z&vody do vrchu historic a MCR - Z&-
skali
11.-13. Kamiony — Most
19.-20. ECCE HOMO Historic — Sternberk
18.-20. Z&vody do vrchu MCR - Lanskroun
25.-27. Mini Birthday - Fulnek
FIA Superturisimo a F3 — GP Brno
Sraz Austin clubu - Jedovnice

Rijen

17. Podzimni burza ND - Brno

28. Den otevrenych dvefi Autodromu — GP
Brno
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V diioch 5.-7. jula 1998 sa uskuto&ni ako
oby¢&ajne 6. slovensky Mini zraz, ktorého su-
Castou je 4. roénik Mini Raly.

Kde? V Piesfanoch v kempingu ,Sihava 11"
Kedy? Od piatku 5. 6. 98 az do nedele 7. 6. 98

Ako?
Piatok od 12:00 do soboty 9:00 - prichod
Mini a ich osadok.
Sobota 9:30 - brifing pred Starfom Ral-
ly; 10:00 - S§tart prvého Mini na ftraf;
10:00-16:00 - Rally s RZ a jozdou zru¢nosti;
19:00 - vyhldsenie vysledkov.
Nedela 13:00 - odchod domov

Za kolko? Ceny v kempingu su ndsledovné:
stan/prives/auto/1 osoba po 25~ SK za
noc;
elektrickd pripojka 40,- SK za noc.

(Tj. za stan, aufo s 2 osobami zaplatite
100.- SK za noc.)

Ubytovanie pod strechou:

v 2-postelovych izbdch 90,- SK za 16zko
a noc;

v 4-postelovejizbe 350,- SK za izbu a noc;
v 2-I6zkovej chatke (pionierka) 130,-SK za
chatku a noc;

Startovné: 70.- SK za Mini
(Ceny by sa menit nemali, snad inflacia
dovtedy prili§ neposkodi.)

6, SLOVENSKY ZRAZ
PRIATELOV MINI
h— PIESTANY, SLNAVA

5.6. - 7.6. 1998

Na vysvetlenie a navnadenie: Rally sa ide
za bezZnej cestnej premavky, po trati budu
sutazné ulohy, na konci rychlostnd skuska
(nemusite sa obdvat ak vas milacik ma iba
850 ccm a neje Ziadny upraveny 3pecidl.
V nadej RZ sa rozdiely vo vykone zotieraju,
a viac zavisi od vykonu posadky). Takze prid-
te. Ved Rally Monte Carlo sa v $estdesio-
tych rokoch iSla velmi podobnym spdsobom.
V fom samom termine sa v Piesfanoch usku-
tocni tiez daldi ro¢nik prehliadky veteranov
Zlata stuha na ktorom sa masovo Ucastnime
ako divaci.

Viac informdcii u Viliama Gazika na te-
lefénnom Cisle (tiez fax) 00421/838/948144;
adresa: V. Gazik; Niznd pri Piesfanoch 102;
922 06 Slovenskda Republika

Juraj Bukov&ak

Proty, ktefi se odhodlaqji prijet letos poprve,
doddm k pozvdance jen to, Ze tato akce je
nanejvys komorni, kamarddskd a za sebe
mohu Ucast jen doporucit. Bohuzel neuvidi-
me nase zavodici kamarddy. Podobné jako
vioni kolidoval sraz s Bavorskou Rallye histori-
ku, letos se selel s klatovskou Rallye Vitava.
Pavle, budeme ti drzet palce! —jit -
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(pokracdovani
z minulého cisla)

Starsi Citatelia si ur€ite pamatajd na britsky televizny seridl o detektivovi — duchovi ,Randall a Hopkirk". Objavoval sa tam

aj fenfo Cerveny AUSTIN MINI s registracnym Cislom BAP 2458

3. MINI SA ZACINA VYRABAT

A tak nadidiel den 26. august 1959, kedy sa
MINI, model interne oznac¢eny ako ADO 15
(AUSTIN DRAWING OFFICE), prvykrat preds-
tavil verejnosti a za€ala sa vyroba v dvoch
tovarnach v Cowley nedaleko Oxfordu pod
menom MORRIS MINI-MINOR a v Longbrid-
ge (Birmingham) pod menom AUSTIN SE-
VEN. Zdkladnd ,basic™ verzia a luxusnejsia
.de-luxe®, ktord mala navyse napr. dvoj-
farebne caluneny interiér, kdrenie, ostreko-
vac predného skla, plysové koberce, obidve
predné sedadla posuvné, vnutorné osvetle-
nie kabiny, ozdobné kryty kolies (,puklice™),
LSlzy® na ndraznikoch, vndtorné calunenie

dveri, sine€nu clonu pred spolujozdcom,
chromovany uzaver palivovej naddrze a dva
osvetlené popolniky po bokoch zadného se-
dadla. Obe boli identické, [§ili sa len od-
znakom na kapote a mriezkou (grillom).
AUSTIN mal chrémovanu ,vinkovita® mriez-
ku a MORRIS mal mriezku so siedmi zvislymi
rebrami a viacerymi vodorovnymi v réznych
farbdch (Cierna, biela, farba karosérie alebo
chrémovand) lemovand chréomovanou ob-
rubou (pozri obrdzky). Nézvy boli vybrané zo
slavnej histérie oboch znaciek, Minor sme uz
spominali minule a Austin Seven bolo zndme
ludové auti¢ko z dvadsiatych rokov od Sira
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Prvy seriovo vyrobeny MORRIS MINI-

OR bielej farby s registracnym &islom 621 AOK, v sucasnosti majetok Britského

aufomobilového muzea (British Motor Heritage) v meste Gaydon

Herberta Austina, zakladatela firmy (pre za-
ujimavost: stary Austin Seven sa v licencii vy-
rabal v Nemecku ako BMW DIXI, prvé sériovo
vyrabané auto touto firmou a v Japonsku ho
vyrabala firma DATSUN. Bolo to vébec prvé
sériovo vyrabané auto v Japonsku). Niekedy
mdbzete ndjst v literatdre na rozlisenie staré-
ho a nového modelu SEVEN (Sedem) ndzov
AUSTIN SE7EN pre MINI. Co hovori reklamny
prospekt v origindinej Cestine od vyrobcu:

L USit jako kouzelnikav cylindr.

Je to pfimo neuvéritelné. Tolik zavazadel
v tak malém prostoru, tolik prepychu za tak
malo penéz.

Vzpomen na prazdniny a vylety, kdy bylo
Tvoje prani dvakrat tolik prostoru. Nyni se Ti
to spinilo.

Podivej se jen na rafinované kapsy ve
dverich pro fadu dulezitych véci: mapy, ther-
mosky, oranZadu, kabelky, knihy a radu ji-
nych véci.

A je radost usporadat velka zavazadia.
Kufry do prostoru vzadu, viko ma zavés dole
pro vétsi prostornost (pdvodne podia brit-
skych predpisov mohlo MINI jazdit s otvore-

nym zadnym kufrom a naloZenou batoZinou,
preto bola SPZ s osvetlenim vykyvna, aby
bola pri otvorenom kufre viditelnd), pak je
tu jesté misto pod zadnim sedadlem. Neni-li
vsechno umisténo, jsou tu jesté mista na
obou koncich zadniho sedadla a regdl vpre-
du.

Jak se to déla? To je pravé to kouzlo. Umis-
téni moforu ,vychodo - zapadné™ uvolnu-
je znacny prostor a pfedni nahon znamena
uvolnéni mista kde byly prfedtim kardanova
hridel a diferencidl a je mozno zabalit i tatin-
kowvu udici a synovu modelovou jachtu.™

Na tak revoluénu konstrukciu a kratky cas
od zadania projektu azZ po zahdjenie vyroby
(necelé ftri roky) MINI malo mdlo ,detskych
choréb®, ktoré neboli vézne (napriklad na
rozdiel od suc¢asného modelu malého Mer-
cedesu triedy A a modelu Smart). Prvou bolo
prekizovanie spojky spdsobené prenikanim
oleja z karteru motora cez nevhodné gu-
fero. Suciastka v hodnote niekolkych penci.
A pocas garancnych oprav B.M.C. stracala
finan&ne aj mordine. Druhou zé&vadou bolo
prenikanie vody poc¢as dazda do kabiny na
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MINI PICK-UP na britskom vidieku s traktorom ZETOR v pozadi

podlahu, ¢o bolo oficidine vysvetlované vy-
robcom, Ze cestné skdsky sa vykondavali po-
C¢as suchého pocasial Stovkdm novych mao-
jitelov bol zndmy zatuchnuty zapach v kabi-
ne od vihkych kobercekov.

Cena MINI na trhu v Britanii bola tesne
nad 500 libier (v tom Case 1 libra bola osi
120 koran CSSR), predvojnovy FORD POPU-
LAR bol iba o niekolko libier drahsi a FIAT 500
stal 525 libier. MORRIS MINOR, AUSTIN A 40,
FORD ANGLIA boli v cene od 600 do 665 li-
bier. Je zaujimavé ako sa zvySovala vyroba
MINI jeho cena klesala. Roku 1963 klesla na
455 libier a udrzala sa pod hranicou 500 libier
do roku 1967.

Prvy rok vyroby (1959) bol z hladiska pre-
daja pre B.M.C. roz€arovanim. Od augusta
do konca roka sa predalo iba 19.749 kusov
MINI! Ciasto&ne pre hore uvedené poruchy.
Dealeri sa bdli nového modelu a zdkaznici
davali prednost osvedcenym modelom MI-
NOR a A 40. Taktiez pri€inou bolo, Ze MINI sa
objavil na trhu az po letnej sezdne.

Poruchy boli odstrdnené a nizka cena
predurCovali MINI stat sa bestsellerom, Co
sa nakoniec gj povedlo. V roku 1960 bolo

predanych 116.677 kusov, o rok neskdr uz
157.059 a v roku 1962 sa predaj prehupol cez
hranicu 200.000 kusov konkrétne 216.087 ku-
sov a fu udrzal az do roku 1978. Pociatocnd
neddvera bola prekonand a ludia boli viac
ochotni kupovat MINI. K doplneniu mnohi
bohati a slavni ludia brali MINI ako novu
hracku a MINI sa stdva mddnym hitom.

V septembri 1961 sa objavuje verzia ,Super
saloon™ s manometrom tlaku mazacieho
oleja a teplomerom teploty chladiacej vo-
dy spolu s fachometrom v ovdlnom paneli
a §tartovanim kluc¢ikom namiesto tlacidla na
podlahe. Ndzvy oboch MINI sa zmenili v roku
1962 na AUSTIN MINI a MORRIS MINI.

4. VAN, COUNTRYMAN, TRAVELLER, PICK-UP

V janudri 1960 sa objavuje na trhu prvé mu-
tacia MINI a tou je VAN. Model mal rovno-
ké mechanické sucasti ako MINI, len r&z-
vor bol zva&seny o 4 palce (10 centimet-
rov). MINI VAN bol dvojmiestny a stal sa
velmi populdrnym, hoci mal zmenseny vy-
hlad dozadu a na bok a bol velmi hlu¢-
ny a [ahko prekroCil maximdalnu rychlost ur-
Cenu pre kategdriu dvojmiestnych vozidiel
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pre komeréné (podnikatelské) ucely, 40 mil
za hodinu. Jeho vyhodou bolo, Zze vdaka
tejto kategdrii platila pre neho nizsia cestna
dan. B.M.C. skoro prisiel na trh so sadou pre
domacich majstrov so skidpacou zadnou lo-
vicou pre dve osoby a pevnymi zadnymi
boc&nymi sklami, ktord sa dala namontovaf
a z VAN-u sa fak rychlo stalo $tvormiestne
vozidlo a ked ste potrebovali odviest ndklad,
lavica sa jednoducho sklopila. Odtial bol uz
len kr&¢ik ku pIno hodnotnému kombi.

V marci 1960 sa zacala vyroba AUSTIN
MINI COUNTRYMAN, ¢o bolo kombi posta-
vene na bdze VANu. Rezervne koleso bo-
lo umiestnene na mieste palivovej nadrze
VANu a palivovd nddrz prevzal zo sedanu
(tj. vzadu na lavej strane), 1 zmensSovala
UloZzny priestor za zadnymi sedadlami. (Pre
zaujimavost: vyraz sedan pre pomenovanie
typu karosérie pochadza z americkej anglic-
tiny, britska anglictina ma vyraz saloon, preto
sa vyskytuje aj v tomto &lanku jeden aj dru-
hy vyraz). Neskdr bola nadrz premiestnend
na spdsob VANU, s plniacim hrdlom umiest-

nenym na pravej strane auta, rezerva bola
na dne uloZzného priestoru pod preglejkovou
doskou a akumuldtor pod zadnymi sedad-
lami. Na spdsob vacsieho MORRIS MINOR
TRAVELLER mal COUNTRYMAN drevene su-
Ciastky v zadnej Casti karosérie. Na rozdiel
od MINORa tu neboli sucastou karosérie, bo-
li priamo nalepené na karosérii a mali iba
dekorativny charakter. Bolo to velmi efektné
a pekné, ale na druhej strane velmi drahé.
Cena tohto modelu po uvedeni na trh bola
623 libier, kvéli Comu viastne vznikla aj verzia
bez drevenych ozddb. Rovnaky MORRIS MI-
NI TRAVELLER sa objavil na trhu v septemibori
toho istého roku. Verzia bez drevenych Easti
oboch tychto modelov sa objavila zdroven
s ,drevenymi® (v angli¢tine familigrne nazy-
vané ,WOODIE" alebo ,WOODY") ale iba
na export, v Britdnii sa ,nedrevend” verzia
preddvala az od oktébra 1962.

V janudri 1961 bol predstaveny PICK-UP.
Spolu s VAN-om sa stal neodmyslitelnou su-
Casfou vteragjsich britskych ciest, hlavne vo
velkych mestskych aglomerdcidch. Nebolo
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RILEY ELF — ,Najmensie luxusné auto na svete™ — aspori tak tvrdi reklamny letdk zo Sestdesiatych rokov

snad firmy v celej Britdnii, od Krdlovskej posty
az po policiu, ktord by nevlastnila VAN alebo
PICK-UP. PICK-UP bol fiez velmi oblubeny qj
na vidieku, kazdy farmar viastnil okrem tfrak-
tora aj PICK-UP. Autd sluzili dihé roky oz do
konca osemdesiatych rokov, viaceri tvrdia,
Ze od cCias MINI nebolo v Britanii vyrobene
lepsie komer&né (podnikatelské) vozidio ako
MINI VAN / PICK-UP.

V kratkosti ku vietkym typom PICK-UP,
VAN, COUNTRYMAN a TRAVELLER moZno do-
daf, Ze od roku 1967 ich bolo mozné ku-
pit s jednokarburdtorovym 998 cm moto-
rom, od 1969 niesli na kapote odznak MI-
NI namiesto znackovych odznakov MORRIS
alebo AUSTIN a prestali sa vyrdbat verzie
COUNTRYMAN / TRAVELLER, ktoré nahradila
verzia CLUBMAN ESTATE. V decembri 1982
sa vyroba VAN / PICK-UP skon¢ila. Celko-
vo bolo vyrobenych 202.000 kusov COUN-
TRYMAN / TRAVELLER, 521.500 kusov VAN
a 58.200 kusov PICK-UP.

5. WOLSELEY HORNET a RILEY ELF

V oktobri 1961 sa predstavilo nové MINI duo
nazvané WOLSELEY HORNET a RILEY ELF, Ii-
Siace sa navzdjom len odznakmi a drobny-
mi odchylkami v inferiéri (RILEY ELF bol tros-
ku luxusnejsi). Predne masky boli upravené
v tradi€¢nom §tyle oboch znaciek a zadnd
Cast auta bola zv&a&iend s pomerne velkym
batozinovym priestorom. Obe vozidld oslo-
vovali bohatsiu klientelu a preto boli luxus-
nejsie ako MINI saloon: drevené obloZenie
pristrojovej dosky (ELF mal obloZzenu drevom
celu pristrojovd dosku a HORNET len ovainy
panel okolo ,budikov™), koZzené Callnenie in-
teriéru a dvojfarebbnd schéma laku karosérie
(strecha odlisnd ako zvysok). V zapdati v no-
vembri 1962 je tato verzia nahradend verziou
HORNET a ELF MK II., ktord mala jednokarbu-
ratorovy 998 ccm motor, ktory bol vyvinuty
pre tazsiu karosériu oboch typov a dvojpies-
tikové predné bubnové brzdy. V roku 1964
pribida odpruzenie systémom HYDROLAS-
TIC. V roku 1966 verzia Mk lIl. (nahradza Mk. 1)
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Trio CLUBMAN - zlava MINI CLUBMAN, CLUBMAN ESTATE a MINI 1275 GT

sa Ii8i najmd& prednymi dverami, ktoré mao-
li vnutorné pdnty, spusfacie skla a otvara-
nie zvonku pomocou tlacidla. V pristrojovej
doske pribudli na bokoch otvory na privod
Cerstvého vzduchu pre vodic¢a a spolujozd-
ca (vietky fieto novinky neskdr preberie MI-
NI saloon). V auguste 1969 vyroba oboch
modelov koné&i produkciou 59.000 kusov. Pre
zaujimavost: bol vyrobeny jeden kus vozidla
s prednou maskou ELF / HORNET a zadnou
casfou z MINI saloon, ktory sa mal vyrabat
ako MG-M, ale projekt bol zruseny .

6. CLUBMAN a 1275 GT

Na MINI CLUBMAN, predstaveného prvy krat
v mdji 1969, sa ndzory liSia. Mnohi ho zo-
fracuju, povazuju za Skaredého brata MINI,
ini sa ho zastavaju. Kedze editor Casopisu
viastni jedného, nechdm rozhodnutie o kré-
se ,square nose Mini* (volne prelozené ako
Lhranatonosé Mini*) na kazdom z Vas. Zos-
téva pravdou, Ze B.M.C. sa od druhej polo-
vice Sestdesiatych rokov snazilo nahradif MI-
NI. V Longbridge bolo vypracovanych mno-
ho slubnych studii (napr. celohlinikovy motor
s rozvodom OHC), ale pre nedostatok finan-

cii a nepruznost vedenia (mddne povedané
vrcholového managementu) sa ziadny pro-
jekt do vyroby nedostal. Preto B.M.C. imp-
rovizovala a vysledkom bol CLUBMAN cel-
kovo o 11,5 cm dihdi a s vacsim priestorom
pod prednou kapotou ako MINI od projek-
tanta ROYa HAYNESa. Pévodne bola prep-
racovand agj zadnd cast s vacsim zadnym
kufrom, ale do vyroby sa dostala len zmene-
nd prednd Cast. Pre vysoky odznak na pred-
nej mriezke CLUBMAN prezyvali ,Pinocchio®,
pri pohlade spredu maska pripomina tuto
rozpravkovu postavicku. CLUBMAN sa vyrd-
bal s jednokarburdtorovym 998 ccm moto-
rom, od oktébra 1975s 1098 ccm. CLUBMAN
sa vyrdbal aj vo verzii kombi ako CLUBMAN
ESTATE.

O nieCo neskor, presnejsie v oktobri 1969,
sa objavil MINI 1275 GT. Ako ndzov hovori,
tento typ CLUBMANa mal motor 1275 ccm
z MINI COOPER S s jednym karburdtorom
a Standardnym odlievanym sacim a vyfu-
kovym potrubim, &im bol vykon znizeny zo
76 konskych sil na 59. Tento typ nahradzal
vo vyrobnom programe MINI COOPER S
Mk 1ll. (ktorého vyroba skoncila v juli 1971),
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INNOCENTI MINI 1001

ale nikdy nedosiahol popularitu svojho pred-
chodcu. Tato verzia vsak nacrtla dalsi vyvoj
MINI. Bola to pristrojova doska s ,budikmi®
pred vodicom. 1275 GT mal vo vybave
otadckomer (€o nikdy Ziadna verzia COO-
PER nemala), od roku 1974 samonavijacie
bezpecnostné pdsy na prednych sedadiédch
a 12-palcové kolesd (od roku 1974 za priplo-
tok a od roku 1977 standardne).

Vyroba CLUBMANa, 1275 GT a CLUB-
MAN ESTATE skoncCila v roku 1980 poctom
413.154 kusov. CLUBMAN bol predchodcom
uspesného modelu METRO / ROVER 100, kto-
ry sa vyrdba od roku 1981 do dnesnych dni.

7. INNOCENTI

Tovaren na vyrobu skuatrov INNOCENTI v Mil&-
ne mala vo vyrobnom programe aj licencnu
vyrobu automobilov. Od roku 1961 sa tu vy-
rabaly licenéné Austiny a od roku 1965 aj MI-
NI saloon vietkych typov (gj verzia COOPER),
ked bola kdpend licencia na dobu 10 rokov.
Najzndmejsie boli typy s 998 ccm motorom
nazyvané MINI 1000, 1000 MATIC (s automa-
tickou prevodovkou) a luxusnejsi MINI 1001,
Na eurépskom kontinente sa stal zaciatkom

sedemdesiatych rokoch najpopuldrnejsi typ
INNOCENTI MINI COOPER 1300 / EXPORT (do-
datok EXPORT mala verzia vyrdband v Bel-
gicku v meste Seneffe od roku 1972 najmd&
pre nemecky trh), na ktorom talianski de-
signeri prvykrat pouzili vacsie zadné zdruze-
né svetld so spiatockou a pridavné plasto-
vé blatniCky (neskdr ich preberie ako §tan-
dard aj MIND. Na tomto type si fandovia
najviac cenia pristrojovd dosku s mnohymi
Loudikmi® — dvoma velkymi (otad&komer, to-
chometer do 200 km/hod!) a Styrmi malymi

AN ) S R

INNOCENTI MINI 90 / 120
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MINI VAN

(ampérmeter, teplomer teploty chladiacej
vody a manometer tlaku mazacieho oleja
a palivomer). O popularitu tohto typu sa
Lpostaral™ sém LEYLAND nakolko MINI COO-
PER S Mk Ill. sa v Briténii prestal vyrabaf v jdli
1971 a INNOCENTI MINI COOPER 1300 / EX-
PORT sa vyrdbal do roku 1974.

Po smirti majitela FERDINANDa INNOCEN-
Tlho v roku 1972 tovaren preberd firma LEY-
LAND. LEYLAND v roku 1974 zacal vyrobu
typov MINI 90 a MINI 120. Prvy s motorom
998 ccm a druhy s 1275 ccm. Karoséria po-
chdadzala od designera NUCCIO BERTONEho
a na svoju dobu to bol moderny trojdvero-
vy hatchback s prednym a zadnym rdmom
prevzatym z MINI. Hoci sa karosarske diely
vyrabali v Britanii, tento typ tam nikdy neuzrel
svetlo dna, auta sa kompletovali v Mildne!
Co malo gj za nasledok vysoké vyrobne na-
klady a tak LEYLAND po zndrodneni v roku
1975 tovaren predal firme DE TOMASO (a ta
este neskdr FIATuU), ktord v roku 1982 nahradi-
la motor A-SERIE trojvalcovym motorom DAI-
HATSU, ale to uz je ind histéria...

8. MOKE

Najpodivnejsou verziou MINI je bez pochyb
MOKE (Osol), ktord vyprojektovalo B.M.C.
s ideou vyuzitia pre armadu. Otvorené vo-
zidlo — predchodca MOKE dostal kédové
oznacenie AUSTIN ANT (zo Zartu rozsifrované
ako Alec’s New Toy — Alecova nova hrac-
ka) a bolo ich vyrobenych okolo 40 kusov.
Toto otvorene vozidlo malo otvorenu kabi-
nu, motor 1098 ccm, stdly predny ndhon
a ndhon zadnych kolies cez uzavierku s moz-
nosfou réznych nadstavieb v zadnej Cas-
ti vozidla (niec¢o na spdsob viacucelového
LAND-ROVERQ).

Do vyroby sa dostal MOKE s otvorenou
karosériou a so skladacou platenou strechou
s identickym prednym a zadnym rdmom
zMINI'v auguste 1964. V Britanii sa vyrabal do
oktdbra 1968. Bolo vyrobenych 14.518 kusov,
z ¢oho iba 1.467 kusov sa dostalo na trh
v Briténii. ZvySok isiel na export hlavne do
byvalych britskych kolonii, kde sa ako maly
Jeep" stal oblubenym. V australskom mes-
te Sydney sa vyrdbal v rokoch 1966-1982,
neskdr sa vyrdbal v Portugalsku v rokoch

@ HISTORIE @ 15

1983-1993 a nakoniec celd vyrobnu tech-
nolégiu prevzala motocyklova firma CAGI-
VA v Taliansku, ktord velmi malé mnozstvo
MOKE vyrdba do dnednych dni.

UrcCite sa teraz pytate a kde je MINI COO-
PER? Slubujem, Ze v buducom Cisle podrob-
ne opideme Standardny COOPER 997 / 998
a COOPER S (Special) 1071 / 970 & 1275
a taktiez si nie€o povieme o tvorcovi - JOH-
Novi COOPERovi, o sldvnych vitazstvéach na
Rally Monte Carlo v Sestfdesiatych rokoch
a ako to bolo viastne s diskvalifikdciou na
Monte v roku 1966. Taktiez sa vratim ku kla-
sickému MINI, ktoré sme opustili v roku 1962
t.j. kedy sa objavili modely Mk. II, Mk. lll, MI-
NI 1000, modely CITY, MAYFAIR, SPRITE a li-
mitovane serie ako napr. DESIGNER, CHEL-
SEA, RITZ, ADVANTAGE atd. az do sucasnosti.
Trochu som sa venoval inym verzidm MINI,
ktoré sice nie su také slavne a legendar-
ne, ale zato o mnoho pocetngjsie. Je nut-
né si uvedomit, Ze origindlinych §tandard-
nych COOPER 997 / 998 bolo vyrobenych
okolo 81.000 kusov a ,§pecidlov* COOPER S

970 ccmlen 963 kusov, 1071 ccm 4.031 kusov
a 1275 ccm 40.153 (Mk. | az Mk. 1II) ¢o je
dohromady 45.147 kusov ,Specidlov®! Od-
znak AUSTIN MINI COOPER alebo MORRIS
MINI COOPER malo na kapotach teda iba
nieco vySe 126.000 minikov (nie su tu zahr-
nuté Coopery od Innocenti a od Rovera,
ktoré sa objavili po roku 1990). Ked sme uz
pri tych Cislach, celkovo bolo vyrobenych
v Briténii do dneSnych dni okolo 5.300.000 ku-
sov MINI vetkych druhov (Cislo stdle rastie 1).
V tovarni Morris v COWLEY sa vyrdbali len
sedany vacsinou s odznakom MORRIS, ale gj
malé percento s odznakom AUSTIN. Vyroba
tu skoncCila v roku 1969. V LONGBRIDGE sa
vyrdbali len AUSTINy sedan a vietky ostatné
mutdacie MINI (vyroba MINI tu pokracuje spo-
lu s malymi typmi Roverov 100 / 200 / 400).
Dufam, Ze tieto ¢lanky sa Vam, Citatelom
Mini magazinu pd&cia. Su v podstate kom-
pildciou z réznych pramenov (knihy, Casopi-
sy). Ak ndjdete nejakud chybu alebo odlisnost
z nejokého iného zdroja budem rad, ked
napisete do redakcie. Juraj Bukovcak
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Mdate problemy s vyskou vaseho MINI? Keith Calver vdm pomuZze odstranit vSechny ,nejnizsi*

problémy

Vsichni jsme to vidéli. Znate to — Mini, které
je tak snizené, Ze se plazi bfichem™ po silnici,
kola tak obrovskd, Ze se muze kvdalifikovat na
zAvody v Indianopoalis, blatnicky tak Siroke, ze
se pod nimi vyspite. Celkovy dojem: vypadd
agresivnéji a tvrdéji nez zakdzkove upraveny
Harley, ale kdyz se zeptate majitele jak se
to fidi, podiva se na vas ov&im pohledem
a fekne, Zze vém po tom nic neni. Faktem
zustane, Ze sice budete esteticky na vysi, ale
takovato Uprava nema na silnici opodstat-
néni.

Situaci nepomahd ani mnozstviomylu, ne-
presnosti a $patné zonglovani s technicky-
mi terminy (ndzvy) ohledné zavéseni ndprav
pouzitého u Mini. Se znalostmi, které ziskate
v fomto materidlu, muzete vyprodukovat Mi-
ni, které nejen dobre vypadd, ale téz se da
uridit.

Zdaklady

Zavéseni ndpravy u Mini je zcela unikat-
ni pouzitim gumovych pérovacich elementu
(Zemli). Vétsina soucasnych vozu pouzivé vi-
nutych pruzin nebo torznich ty&i. Alex Moul-
ton, expert na technologii zpracovani gu-
my. pfidel s touto teorii gumového pérovani
u Mini — byla to skute¢nd revoluce. Guma je
povazovdna za perfektni pérovaci médium.

Muze byt vyrobena velmi kompaktni, pfi urci-
tych tvarech je velmi dobfe kontrolovatelna
a je relativné lehka.

Kdyz vozidlo najede na nerovnost, kolo se
zvedne na rameni zavéseni (horni rameno),
zatlacihlinikovym kuzelem (ma tvar kornoutu
na zmrzlinu) na gumovou Zemli, kterd ab-
sorbuje ndraz kola na nerovnost. Svym nej-
mensim prumeérem sediZzemle na nejsirsi Casti
kuzelu a jeho druhy konec ma jako lozisko
ocelovou kulicku v nylonovém pouzdrfe (klo-

gumova zemle

hlinikovy
kornout

horni rameno

spodni rameno
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Mini Cooper v plném letu. | standardni zavéseni, je-li dobfe sefizeno, je velmi efektivni. Muze ze to Moultonuv gumovy

patent

boucku), které je vloZzeno v otvoru horniho
ramene. Jak se kolo pohybuje nahoru a dolu
pfes nerovnosti, gumovd Zemle se stlacuje
a narovnava.

Vsechny pruzici prvky (a gumovd Zzem-
le neni vyjimkou) maji tendenci kmitat. Po-
kud tomuto nezamezime, pasazéfi dostanou
mofskou nemoc. Zatlumit kmitani odpruzeni
ma za ukol tlumic. Tlumice, které zatlumi pru-
zici prvek velmi rychle produkuiji velmi tvrdou
jizdu, jok muzeme vidét na zavodnich au-
tech se sefizovatelnymi tlumici. Tvrdé sefizeni
je dobré pro okruhy a pro kuleCnikovy stul,
pro auta na silnici se vdak nehodi.

Zde jedna pozndmka: &im mékei pérova-
ni a nastaveni tlumicu, tim méné je takové
auto vhodné pro ostrou jizdu. Na druhé stro-
né& moc tvrdé pérovani a tvrdé nastavené
Hlumice zpusobi to, Ze kola odskakuiji z nerov-
nosti na nerovnost a nejsou pfilis casto v kon-
taktu s vozovkou. Nejvhodnéjsi je pouzit pré-
veé tak tvrdé tlumice aby dobfe kontrolovaly
kmitani kola, ale fak mékké aby dostatecné

absorbovaly ndrazy. Je nutno navic vysvétlit
rozsifeny mytus; a sice, Ze flumice vymezuiji
vzddlenost spodku vozu od vozovky (posaz
vozu). Tato vzddlenost je zavisld jen a pou-
ze na délce hlinikkového kuZzele od malého
prumeru gumove pruzici Zemle po ocelovou
kuli€ku sedici si ve svém pouzdérku v hornim
rameni ndpravy.

Snizeni Mini proto dosdhnete bud vymeé-
nou standardnich hlinikovych kuZelu za se-
fizovatelné kuzely (Hi-Lo nebo Adjustaride
jsou nejpopuldrnégjsi vyrobky) nebo zkrdce-
nim onéch standardnich hlinikovych. Ale po-
zor, jen o kousek, téZko se nastavuji. Veskeré
Upravy svétlé vysky vozu viak maiji daldi sou-
vislosti — o nich ddle.

Ddle je nutné upozornit na to, Zze pokud
vam Mini nardz znatelné klekne na jedné
strané je pravdépodobné pficina v tom, Ze
nylonovy kloboucek do kterého se opirda hli-
nikovy kuzel pfes ocelovou kulicku nevydrzel,
praskl, Cise opotfebenim prodoupal a kulicka
sediv zapichu horniho ramene (bez mazani).
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Tento okruhovy Mini je extrémné nizko a md sefizovatelnd spodni

It
i ramena pro nastaveni negativniho odklonu predni

ndpravy. Je to skvélé pro rovné, hladké okruhy, ale odskok pfi zataceni je velmi silny. Citlivé fizeni fohoto auta je pro

normaini silniéni provoz nepouziteiné

Okamzité je nutno komplet kulicka + klobou-
cek vymeénit,

Jak to pracuje

Vysvétlili jsme si zakladni pojmy a nez pu-
jdeme ddl, vratime se do skoly a naucime se
o zaveéseni Mini frosku vice. Pfedni kola jsou
spojena s vozem pres horni a spodni predni
ramena. Na koncich ramen visi na kulovych
(normdaliné svislych) Cepech t&hlice, v nilozis-
ka kola, v nich homokineticky kloub prendsi
silu motoru na kola. Na druhé strané jsou
ramena kotvena do predniho pomocného
radmu. Horni pfes jehlovd loziska a ocelovou
osu, spodni pfes gumove silentbloky — pekné,
funkeni a jednoduché.

Tato ramena kontroluji staticky dhel kola
(odklon, priklon) — fzv. Uhel svislého Cepu
a uhly které kolo vychyluji pfi pohybu vzhu-
ru a dolu. K zamezeni pohybu kola vpred
a vzad (pfi brzdéni a akceleraci) je pouzita
vzpéra (fie-rod), kterd vede od vnéjsiho kon-
ce spodniho ramene vpfed do pomocné-
ho rému. Vychylky do stran kontroluje fizeni,

spojené s téhlici kulovym kloubem a fidici
pdkou. Zadni zavéseni je daleko jednodussi.
V3e, co je jeho ukolem je to, Ze zadek auta
nebude courat po zemi. Ziednodusuiji, vim,
ale nejsem daleko od pravdy. Kolo jisti na
misté veliky odlitek — zadni kyvné rameno.
Kyva se na hfideli pfisroubované na zadni
pomocny rdm pres jehlové a kluzné lozisko.
Kyva se na konstantnim polomeéru.

Standardni vysku auta navrhli konstruk-
téfi k praci s vhodnymi uhly postaveni kol
a toto nastaveni zagjistuje vuz kontrolovatelny
a bezpecny! Pokud auto snizime, nastaveni
a funk&nost se zméni, coz mnoho nadiencu
opomiji. Mirné snizeni zlepsi jizdni vlastnosti
aovladdani, ale velké ma velmi véazné vedlejsi
ucinky. Je to jako fidit prase. Nejradsji byste
vrazili klicky tomu prvnimu, co by si je od vas
vzal.

Terminologie

NeZ se pustime do montovani, vysvétli-
me si ferminologii, popiseme jednotlivé prvky
a zjistime, jaky maji vliv na chovani auta.
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odklon ¢epu

pfiklon kolaf_\,[
—> /
i
/

e

stopa kola

Napred piiklon/odklon svislého Cepu. Pro-
hlédnéte si pozorné obrdazek. Je to Uhel, ktery
svird osa mezi hornim a spodnim kulovym
Cepem ke svislici. V této roviné jsou prvky
nastaveny tak, aby vzddlenost protnutizemeée
od vzddlenosti stfedu kola byla co nejmen-
§i — z duvodu lehkého fizeni a redukce zpét-
nych rdzu na kolo (tzv. stopa kola). Pfi snizeni
vozu se tyto hodnoty zméni jen velmi malo,
protoze obé ramena se pohybuji soucasne
zhruba o stejnou vzddlenost na stejném po-
loméru — neni to velky problém.

Zdklon

Z bocniho pohledu je horni Cep za spod-
nim (od stfedu osy kola). Uhel mezi spojnici
Cepu a svislici se nazyva zdklon Cepu. Do-
voluje srovndni a udrzeni kol v pfimém smé-
ru pfi jizdé a téz rovnd kola pfi vyjezdu ze
zataCek. Zvétieni tohoto uhlu (trosku) zlepsi
kontakt pneumatiky s vozovkou pfi ostrém
zatdaceni. Zaklon kontroluje tzv. tie-rod (vzpé-
ra). Zkrdcenim se zdklon zvétiuje, prodiu-
Zovanim zmensuje. Standardni nastaveni je
mezi 1-3 stupné pozitivni. Snizenim vozu se
prodlouZi vzpéra, zmensi se Uhel, a to neni
moc dobré.

Odklon

Je Uhel stfedu kola (svislice) ke spojnici
obou &epu - pohled zepfedu (prohlédnéte
si obrdzek). Velikost Uhlu ovliviiuje okamzitou
reakci vozu pfi nataceni kol. Pozitivni odklon
reakci zpomaluje, negativni urychluje. Tento

zaklon ¢epu

smér jizdy

<

uhel je kontrolovan délkou spodniho rame-
ne. Sériové Mini mda pozitivni odklon mezi
1-2 stupni. Snizenim ziskdme negativni od-
klon - fo je zddouci.

Sbihavost

Zd&kladné jde o rozdil mezi vzddlenostmi
ndbézné a Ubézné hrany pdru kol - vpredu
a vzadu. Sbihavost (rozbihavost) ovliviuje
jak chovani vozu pfi zatdceni, tak pfi jizdé
pfes nerovnosti a ve svych extrémnich hod-
notdch 1éz pii klidné jizdé po rovné silnici
(v neposledni fadé pocitite chybné nasta-
veni ve své penéZence v podobé rychle

Pfedni rdm s vyobrazenim horniho a spodniho ramene
a predni vzpéry. Ramena kontroluji odklon kola a svislého
Cepu. Spodni rameno je zde prodlouzeno, cilem je ziskat
negativni odklon kola. Pfedni vzpéra (fie-rod) od spodniho
ramene dopredu do rdmu kontroluje zéklon svislého cepu,
mad podstatny vliiv na rovndni kol pfi vyjezdu ze zatacky
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Hi-Lo pérovani (sefizovatelné) je pravé jeden ze zpusobu,
jak zménit svétlou vysku auta. Mirné snizeni vozu se pfiznivé
projevi na fizeni, protoZze zvétsuje odklon kola, ale musite
mit v pofddku geometrii

4 G

Tyto Uchyty vém dovoli sefizeni odklonu u zadni ndpravy.
Nejsou viak nepostradatelné

ojetych pneumatik). Mini m& vétsi vzddle-
nost mezi pfedni (ndbé&znou) hranou pred-
ni pneumatiky — auto je rozbihavé vpredu,
a mensi u zadni pneumatiky — auto je sbi-
havé vzadu. Jednoduse fe¢eno: Pokud jdou
kola od sebe (ve sméru jizdy) jde o ndpravu
rozbihavou, pokud k sobé, jde o ndpravu
sbihavou. Jsou-li kola pfesné paralelné vedle
sebe, jde o sefizeni nulové.

Podivejme se nejprve na predni ndpravu.
PFilis velka rozbihavost je pricinou nestabili-
ty vozu na nerovném povrchu, vyrazné se
opotfebovavaiji vnitfni strany pneumatik. Vel-
mi mald rozbihavost, nulové nastaveni ne-
bo dokonce sbihava ndprava vede k ne-
stabilité vozu pfi rovné jizdé, az stranovému
pohybu (cukani) v fizeni a vede k rychlému
opotfebovani vngjsich stran béhounu pneu-
matik.

Naopak rozbihavd zadni ndprava vede
k ,Ujizdéni™ zadni Easti vozu, hlavné v zatac-
kach, auto jede rychle .,do smyku*. Sbihavost
je zde nutna ke stabilité vozu.

Standardni nastaveni je vpredu 1/16 az
1/8 palce rozbihavost, vzadu stejnd hodnota
sbihavost. Tyto hodnoty doporucuiji pfesné
dodrZet. Snizenim auta prfedni rozbihavost
zvétsime, a to nenito pravé. Na zadni ndpro-

Sefizovatelné tlumi¢e vém dovoli zménit tuhost ndpravy,
omezit odskoky a kmitdni gumovych pruzicich zemli, ale
netfeba to pfehdnét. Vyrobite tim jen jankovitou poskakujici
kozu

vu nemda snizeni auta viiv. Nespravné sefizeni
ndprav zvysuje téz vliv ostatni geometrie na
ndpravu a je moznou pficinou dalsiho nega-
tivniho jevu — odskoku natoceného kola.

Odskok - zatadceni

Hodné majitelu hledd pro tento jev vy-
svetleni v montdzi velmi Sirokych kol, presahu
stfedu kol ven z vozu (oproti std. kolum). Jde
viak pouze o podobny efekt. Ve skuteCnos-
ti je odskok (zména natoceni kola) zapfici-
nén pfechodem ze sbihavé do rozbihavée
(a naopak) ndpravy jak se pohybuji ramena
ndpravy a fidici tyCe pii jizdé po nerovnos-
tech. Rozdily v délkach, polomérech pohy-
bu a pracovnimi dhly mezi relativné kréatkymi
rameny zavéseni a relativné dlouhymi prvky
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Lagresivngjsi* nez tento Van

fizeni, jsou znacné. Zde je nutno hledat pfici-
ny toho, Ze auto samovolné zatdaci vpravo Ci
vlevo, jak se zrovna (pfes nerovnosti) proti so-
bé& pohybuiji vdechny prvky zavéseni a fizeni.
A tak co s fim? Asi nic jiného nez prekon-
frolovat geometrii ndpravy a mit na paméti,
Ze vyraznym shizenim vozu tento efekt jen
ndsobime.

Jak moc dolu

Snizeni Mini o rozumnou miru — tfak 1 az
1.5 palce - je mozné. Ja davam prednost té
mensi hodnoté&. Rekli jsme si, Ze véechna pro
maji své proti, a uz také rozumite ferminologii
a vite co ktery prvek déld a jaky ma vliv

na ostatni prvky i na celek. Velmi dulezité je,
abyste méli veskerou geometrii zméfenou,
a to jak u standardniho auta, tak po snizeni.
Jdéte do dobrého servisu a vezméte sebou
veskeré dostupné udaje o zavéseni. Pristé si
povime o tom které dily Ize upravit, o kolik
moZno zmeénit nastaveni ndprav a hlavné
co nedélat. Neni zde nic o Hydro-Mini — vy-
klad tohoto pérovani je na samostatny Cla-
nek — nicméné terminologie a funkce zavé-
Seni ndprav jsou shodné.

Mini Magazine (leden 1997) — Cesky preklad
F.S.R. Legia - FrantiSek Rakous
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Mnoho majiteld Mini rozumi tomu, Ze
vykonnost je kli¢ k tomu aby jejich motor
mél vice sily. Teorie je zde jednoducha:
¢im vice paliva a vzduchu lze v motoru
spalit, tim rychleji pojedete. Proto je di-
leZité aby motor nasaval spravné mnozstvi
spravné bohaté smési, aby ji zapdlil v ten
spravny moment. Neni-li jeden z téch-
to predpokladd splnén, ztratite nejen vy-
kon ale i penize protoze se znateln¢ zvysi
spotfeba.

Pro motory série A doporucuji vzdy
bohat§i smés. Pomdha odstranit detonac-
ni spalovani a chladi povrch pistd, bloky
valcti a motorovou hlavu — nepfimo tak
prodluzuje Zivotnost motoru.

Jaky karburator

Pro ideélni davkovani paliva potiebu-
jete védet jaky pouzit karburator. Zde je
mij nazor.

Silniéni Mini (mald vrtdni do a oko-
lo 1.000 ccm) pojede 1épe pouzijete-li

%

pro verejnost

Vis motor je nyni hotov, ale jak z néj dostanete optimdlni vykon? Bill Richards md dalsi
ndpady, které pomohou, ale nezruinuji vdis

HIF 38 karburator z litrového Metra. Pro
velka vrtani pouzijte HIF 6 z Metra 1,3.
Pouze pro velmi specidlni motory (nad
100 koni) potiebujete Webera, a to vzdy
vyzaduje modifikaci prepazky za moto-
rem, podobné jako montaz turbiny. My
pouzivame k upravé bateriovy box jako
karosarsky dil.

Pokud nainstalujete do svého agregatu
velmi pratocny karburator, ztracite vykon
hlavne v oblasti nizkych otacek. Karbu-
ratorové pary, montované v Cooperech
a dal§ich modelech jsou prima. Jejich
sefizeni byva stabilnéj$i nez se obvykle
predpoklada, ale obtiznéji se ladi, hlavné
amatérsky. A pritom par SU’s vam neda
vic nez par koni oproti dobfe sefizenému
singlu. Aby karburétor dodéval spravnou
smeés je nutna jeho celkova renovace (viz
prvni loriské Cislo naseho magazinu). Spe-
cialni pozornost vénujte hridelce Skrtici
klapky. Casto potfebuje nalisovat nova
loZiska.
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Pouzitelné karburdtory. Robustni Weber pro siiné motory 100 koni a vice. Jinak zustarte u SU (vievo) nebo pouzijte typ HIF

z Metra (vpravo)

Spravné jehly

Velmi dilezitym prvkem vaseho karbu-
ratoru je jehla. Znam pouze jednu sprav-
nou cestu — na valcovou zku$ebnu. Za-
pomeiite na publikace, které doporucu;ji
jehlu XXL, ze je dobra, NENI! Vse, co
vam umozni je nastartovat a kdyz se bu-
dete jeste trosku snazit motor nezdechne.
Potom vSak musite nechat motor naladit
u odbornikd — nic jiného vdm nezbyva.
Stavim motory léta a vim priblizné které
jehly pouzit, ale konecnou praci délam
vzdy na motorové brzdé! Muj favorit je
jehla BBC pro 1,75 SU karburatory. Je ve
Spi¢ce bohata a trochu chuda vsude jin-
de. Miizete mné Casto vidét pilovat BBC

jehlu dole k zajisténi spravné bohatosti
smési ve vSech rezimech. Tuto praci mu-
site délat s analyzatorem vyfukovych ply-
nd — a ten ma doma mélo kdo.

Otevirena klapka difuzéru

Néco, co mtizete udélat sami, je utratit
n¢jaké penize za nové lanko plynu. Vidél
jsem mnoho karburatord, které nedava-
ly plny vykon proto, Ze byl zarezly nebo
poskozeny bowden. Rovnez davejte pozor
aby v tlumici pistku v karburatoru byl do-
statek oleje, jinak budete mit linou akce-
leraci. Vim, ze samoziejmé pouzivate ten
spravny SAE 20 olej, naplnény do vysky
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’ J"
AIR FILTER

K & N kuZelovy vzduchovy filr je perfekiné uc¢inny a dosta-
tec¢né prutocny. PouZijfte frosku vazeliny na utésnéni hrdia
karburatoru

12,5mm od horniho okraje, ale ja pouzi-
vam obycejny motorovy olej multigrade,
naliji cely tlumi€ a necham karburéator aby
si optimalni hladinu naSel sam. Pfebytek
oleje vytece odvzdusiovaci dirkou ve vic-
ku ($roubeni) tlumice. Nikdy jsem s touto
metodou nemél problémy.

Proudéni vzduchu

Tak, a o palivu je to vSe. Nyni jdeme
na proudéni vzduchu. Budete mit pék-
né upravenou motorovou hlavu s dobie
pratocnymi kanaly, ktera dobfe ,,dycha“
a nyni omezite plnéni motoru standard-
nim vzduchovym filtrem. To neni dobré
co? Ja pouzivim kuzelové K & N filtry.
VydrZzi velice dlouho pokud je pravidelné
Cistite a olejujete a jsou velmi vykonné
pro filtraci vzduchu. Pro utésnéni mezi
filtrem a karburatorem pouzijte trochu
vazeliny, zabranite vniknuti nefiltrované-
ho prachu do motoru. Vidél jsem spous-
tu motord zniCenych jen pro nesmyslnou
ideu, Ze motor 1épe ,,dycha“ bez vzducho-
vého filtru. Silni¢ni prach zamezi dokona-
Iému uzavieni ventilu a velmi brzy vnika
mezi pist a vrtani. Zde vytvaii spolu s pa-
livovou emulzi néco jako brusnou pastu.

Malé odboceni

Dostanete mnoho netovarnich sacich
potrubi, na které miizete namontovat nej-
roztodivné;jsi karburatory. Nez vSak vyuzi-
jete toho koné navic, vezte, ze hlinikové

Napasujte hlinikové Metro s@ni presné na tésnéni. Odstrarite
nerovnosti uvnitt odlitku. Lestit neni zapotfebi

Tam, kde nesedi vyfukovy sbérac prfesné na hlavé (vétsinou
stfedni trubka), navatte kapku na podlozku. Vymezite tim
mezery

sani z Metra je tézko prekonatelné. Je
nutné jen malo upravit vnitfek a pfesné
je napasovat na tésnéni. Dobfe vyrobe-
ny trubkovy LCB vyfukovy sbérac s do-
brym tlumicem jako je RC 40 zarucuje,
Ze studena spalena smés rychle odchazi.
Stiedni Cast levnéjSich sbéracti mnohdy
nejde poradné upevnit. Pomiize navareni
na prirubé nebo podlozka.

Palivo pro zdatné

Doprava paliva do karburéatoru nebyva
v popredi zajmu majiteld, ale kdyz chce-
te spolehlivy motor poradim vam: vlozte
mikrofiltr do vedeni mezi podavaci Cer-
padlo a karburdtor. Zachyti zbytky ne-
cistot z nadrze a zabrani ucpani kanalkt
karburatoru. Ménte filtr pf1 kazdé vétsi
udrzbé. Pouzivejte pouze hadicky urcené
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Elektrickd benzinovd Eerpadia (standardni vpravo) musite pouZit az do stokoriového a silnéjsiho motoru. Pouzivejte spravné

hadice a prutokovy filtr

pro dopravu paliva, normalni hadice brzy
zméknou a prosakuji! Standardni palivo-
va pumpa dokédze nakrmit az sto konové
motory a spotfebuje velmi mélo vykonu.
Musite pouze kontrolovat plastovou me-
zipodlozku pod pumpou, a je-li napraskla,
vyménte ji. Pouzijte tésnéni z obou stran
této vlozky! Ménite-li pumpu za elektric-
kou, pouzijte dobfe znamy typ se zabu-
dovanym filtrem a presvédcte se, ze dava
spravny tlak (3-5 psi). Vice tlaku zname-
na prepliovani karburatoru. Tak se dosta-
ne benzin az na pistni krouzky, tedy zfe-
dény olej v nejcitlivéjsim miste a pridieny
motor po par kilometrech.

Citi§ zavraf

Dobra, probrali jsme palivo, ted se
budeme zajimat o zapalovani. Potfebuje-
te ,,tlustou”, bohatou jiskru, ktera zapali
smés prave v tom spravném okamziku pro
béh naprazdno, pii akceleraci i pro plny
vykon. Tuto praci musi odvést rozdélo-

vac. Sériovy plné postaci pro standardni
motor, byl pro néj nakonec vyroben. Pro-
blém nastane, kdyZ motor upravim. Cim
vice komprese, tim vice musim o Casovani
zapalovani pfemyslet. Nez se vSak pusti-
me do tpravy standardniho rozdélovace
prohlédnéme si par véci.

Za prvé: opotfebovani, ohnutd hii-
delka vacek dovoli zménu thld otevieni
kontaktl preruSovace a tim rtzny pred-
stih zdzehu pro jednotlivé vélce. Snad-
no mizete opotrebeni zméfit. Nastavte
vili kontaktd prerusovace na 0,4 mm
a pak zméfte vili kontaktl sparovymi
merkami pro kazdé otevieni kontakta,
Ctyrikrat na jednu otacku. Pokud nameé-
fite vétsi rozdily nez 0,1 mm potiebuje
vas rozdélovac repasi. Zkontrolujte zavi-
ty, které drzi kontakty na desticce. Po-
kud jsou strzené nebo jinak Spatné, na-
jdéte lepsi desticku. Jinymi slovy: nikdy
nepouzivejte na tomto misté samorezné
Sroubky!
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PrisluSenstvi rozdélovace i se svickami by mélo byt vyménéno pfi kazdém veétsim servisu. Pouzivejte kvalitni nalisované

PouZivejte rozdélovac s asymetrickou vackou a kontrolujte
jeji opottebeni na viech Etyfech vrcholech vacky

Pomér rozevirdni (regulace) je upraven silngjsimi pruzinkami
(k dostani u specialistu)
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Odpojte piivod podtflaku z karburatoru a zaslepte mosaznou pfivodni trubku klestémi. To samé udélejte na rozdélovadi

Jind véc je typ a vyrobce rozdélovace.
Ja pouzivam Lucas, s Ducelierem nepra-
cuji. Uprednostnuji Lucas s asymetrickou
vackou na hfidelce otevirani kontaktd.
Podivéte-li se na hrany vacek a uvidite
lehké zaobleni plochy je to ten pravy typ.
Zabrani totiz odskoku kontaktti az do
6.500 ot/min, coZ na silnici bohaté staci.

Zaloha, vyhoda

Ted vas éeka peclivé, jemné ladéni roz-
délovace. Na odstredivy regulator insta-
luji tvrdsi pruzinky na zavazicka a sefi-
dim odstfedivy regulator modifikaci des-
ticky pod zavazicky. Navafim na Spicku
malou kapku. Pfidanim nebo odebranim
materidlu v tomto bodé¢ mohu fidit ma-
ximalni rozchod zévazicek. Celkova re-
gulace pfi 4.000 ot/min by méla byt 28°
u motort s velkym vrtanim. Potfebuji do-
bry stroboskop, nic vic. Pokud odectu ji-
nou hodnotu rozeberu znovu rozdélovac
a odeberu nebo priddm material. Pri tak-
to modifikované odstfedivé regulaci je

podtlakova zbytecna, ale nedemontujte ji!
Odpojte podtlak a pomoci klesti zaslep-
te vyvodovou trubicku. To samé udélejte
na stran¢ karburatoru. Méte-li mosaznou
trubicku, pomoci pasky ji pfipevnéte us-
tim smérem k zemi.

Fond budoucnosti

Doporucuji vyménu dilii rozdélovace pri
kazdém servisu! Nova kladivka, palec, kon-
denzator, vicko, svicky a médené kabely.
Neni to az tak moc drahé a prevence
je lepsi (a levnéjsi) nez oprava. Pokud
chcete tocit vice nez 6.500 ot/min., tak po-
tfebujete elektronicky zapalovaci systém.
Pouzijte ovéfeny jako je Lumenition, Lu-
cas, Piranha, ale vzdy pouzivejte médéné
kabely ke svickam. Zjistil jsem, zZe vysoké
napéti poskozuje drahé silikonové kabely.

Nejlepsi nemusi byt nejdrazsi.

Mini Magazine (leden 1997) — Cesky pre-
klad FS.R. Legia — FrantiSek Rakous
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Soutéz Soutéz Soutéz

Pokousel jsem se umluvit Jardu Kodla k se-
psani historie Mini-hnuti v Ceskych zemich za
viechny ty roky. Dopadl jsem neslavné — tvr-
di, ze si jiz mnoho nepamatuje. (Asi bude
tffeba duraznéjsino presvedcovani.)

Vyhlasuji proto soutéz o nejzabavnéjsi his-
torky z minulych srazi. Pokud mate né&jakou
v z4&sobé, podélte se o ni s ostatnimi. Zasle-
te (pokud mate) i fotografie — bezpecné je
vratim.

Vsechny vase zabavné piibehy uverejnim
a nejkouzelngjsi z nich bude redakce kaz-
dého ctvrt roku odménovat cenou, kterd
nebude jen symbolicka.

Upozoriuji na Clanek o lonskem trebon-
ském srazu v bfeznovém Cisle asopisu Auto
Tip (6/8. ro¢nik). Zaslala mi jej pani Rakous-
kd (diky!). Nutno konstatovat, Ze redaktorskd
prdace se lepsi, jiz o nds nepisou Uplné ne-
smysly. Napasovan, jak jinak, na Mr. Beana,
artikuluje ¢lanek podepsany -mk- odposlou-
chané ndazory, ale aspon si nevymysli. Snad
se i v dalsich nasich motoristickych ¢asopi-
sech zacne o Mini psat alespon trodku za-
svécené.

Doporucuijinékolik dalsich infernetovskych
adres. Kromé zdkladni www.mini.co.uk,
coz je oficialni ROVER-ovskd strdnka z niz mu-
Zete napf. poslat péknou pohlednici svym
zndmym, doporucuiji novou stranku AVON-
BARuU www.racecar.co.uk/avonbar, ne-
ustdle se lepsici www.minimania.com a je-
ji zrcadla. Pokud budete trpélivi, dostanete
k dispozici on-line katalog dilu v&etné spor-
tovnich specidlu (vie s cenikem v US do-
larech) a vrele doporucuji linky na ostatni
Lminimaniacké® stranky.

Minimagazin otevfel neddvno svoji do-
movskou strdnku — www.minimag.co.uk.
Jede® zde FAQ, coz je konference o tech-
nickych problémech, najdete zde adresdr
klubu s kontakty a dalsi zdbavné vécicky.
Z Mini Magazinu samotného se foho moc ne-
dovite, natoz aby bylo mozné nékteré Cislo
LStahnout™. VZdyt stoji alespor dveé libry!

O technice, dokumentaci, prehled vyrob-
nich (WIN) Cisel aut v jednotlivych obdobich
atd. se asi nejvice dovite ve Svédsku. Za&-
kladni adresa je http://ziemann.tsl.
uu.se/petterss/minihome.html .

Z klubovych WEB-ovskych stranek mé pro-
zatim nejvice zaujaly dvé:
www.yellowperil.demon.co.uk
a holandskd www.minisevenclub.nl
a jiz zminénd Petterssova Svédskd pro svo-
ji skvélou technickou erudici. Problém, jako
vude u nadiencu, je chabd aktudinost.

Ndhradni a jiné specidini dily si muzete
objednat na adresdch:
WWW.Mmoss—europe.co.uk, ddle
ourworld. compuserve.com/
homepages/midland mini_centre
a www.minispares.com, specidini oleje
pro zavodni a sportovni vozy ,historic* pofidi-
te nahttp://dialspace.dial.pipex.
com/pdpr/penrite.html. Politejte viak
s cenou tak pét liber za litr.

Ze zahrani¢ni nabidky na letni akce vybi-
radm jen namatkou nékteré zajimavée. Vetsi-
na se fotiz déje za kandlem, a mdlokdo si
tfam od nds zajede. Kalenddrf akci nasich
némeckych kamaraddu mi bohuzel nikdo ne-
zasild a na internetu jsem také nic nenasel.
Pokud mate informace o akcich (jakychkoli)
spojenych s Mini, dejte mi prosim co nejdfive
veédét, af je stihnu otisknou v pfistim Cisle.

Rakousky klub poradd letni sraz ve Weld-
viertelu ve dnech 13.-14. Cervna. Pojedete
ze Znojma (nebo od Treboné) na Horn. Ddle
se musite orientovat sami, nebot podrobnéj-
Sich informaci nemam.

Festival Mini v parku (letos druhy ro¢nik)
se kond v nedéli 16. srpna v Cornbury parku
Sest mil od Oxfordshire. Vstupné 5 liber, déti
do Sestndcti let zdarma. Bude tam spousta
aktivit - namatkou: soutéz elegance sponzo-
rovand AUTO GLYMem, soutézni viozka, léta-
ni helikoptérou, bungee jumping, autobazar,
bazar ND, klubové stéanky s upominkovymi
pfedméty... Na organizaci se podili Mini Ma-
gazin. Informaéni linka 01452/307181.
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Mini Festival je od 6. do 7. Cervna ve Finlo-
ke Holiday Parku (Chudleigh, Devon, nékolik
minut po A38 jizné od Exeteru). Pofadda West
Of England Mini Club. Kontakt 01626/368828,
rezervace ubytovdani na 0126/853833

Mini Magazin participuje t€Z na akci The
Swiss Roll — velkém to zdzitku pro vsechny
Mini-mnaniaky (nenechte si ujitl). Startuje se
ve Ctvrtek 28. kvétna v jedendct hodin na
trajektu z Doveru, konci tamtéz 2. Cervna.
Muzete stravit Uzasny Mini-tyden za pouhych
149 liber (necelych devét tisic korun). Uvi-
taji vSechny Mini nadience z celého své-
ta, ubytuji vas v hotelu s pevninskou snidani
~continental breakfast™, zadarmo dostanete
Cisla a samolepky a ddle Sest butelek vina
od Calais Wine & Beer Compadnie. Dobré
co? Hned telefonujte na dispecink do Do-
veru (01304/380244, 375581 nebo faxujte na
01304/375581) a sdélte jim Cislo své kreditni
karty. O nic jiného se asi nemusite starat.

V Himley Hall ‘98 na .jiznim stfedozemi™
se kond britsky Mini-den British Mini Day dne
24. kvétna od 10. hodin. Mimo jiné zde mu-
Zete zaparkovat na vyhrazeném parkovisti,
dostanete ty nejlepsi a nejnovejsi dily, téz
L.ojeté dily®, muzete se zucastnit konkursu
na ,nejlepsdi Mini*, jako klub muzete vysta-
vit vice jak Sest aut (véetné volného prujez-
du) za sto liber, muzete vyhrat Mini za pou-
hou libru a ,divoce" se projet. Ihned volejte
01384/4400060.

Za Ucasti Sesti zahrani¢nich klubu probéh-
ne bristolsky den Mini Bristol Mini Day 10. kvét-
na ve Saint Brendans Ground ve Filtonu.
Jizné po A38, mili od kfizovatky s M5. Kdyz
zabloudite, ptejte se na Cisle 0117/9559559.

19.-23. Cervna se muzete zuCastnit Ceny
Alp. 1.600 kilometru traté véam nadiktuji na
telefonu 01865/715551

Mini Magazin samozfejmé distribuuje ta-
ké spoustu literatury pro nadience. Pos-
tovné vychdzi na Sest liber za dvé knizky
a dvé libry za kazdou dalsi. Muzete si ob-
jednat napf: Essential Mini Cooper; Mini &
Mini Cooper; The Colour Family Album,; More
About Mini; Road Test Collections (obsahu-
je Gold Portfolio 1959-69, 1969-80, 1981-97,
High Performance 1960-73, Cooper 1961-71,
Moke 1964-94); Tuning BL’s A-Series Engine
(od Vizarda - doporucuji); Mighty Minis; Ori-
ginal Cooper and Cooper S; Purchase & Re-
storation Guide; How To Moddify Your Mini
(téZ Vizard); Restoration, Preparation, Main-
tenance; Tuning The Classic Mini (Clive Tric-
key),; The Comipete Mini; Mini & Mini Cooper
Step by Step Service Guide; Mini Owner’s
Survival Manual; Works Minis: The lllustrated
History; The Big Mini Book; The Sportinf Mi-
nis: a Collector’s Giude,; Mini: 35 Years On;
Mini: a Celebration; Monte Carlo: The Mini
Legend; Works Rally Mechanic; Mini Official
Workshop Manual 1959-1976 (Ize koupit va-
riantu s australskymi mutacemi — doporucuji
vsem, ktefi jezdi do zahranici pro nahradni
dily); Mini Troubleshooter; Official Owner’s
Handbook a spoustu daldich.

Objedndvejte na adrese Mini Magazinu:
Mini Magazine (Dept BS); Messenger House;
35 St Michael’s Square; Gloucester GLT THX;
UK. Platit se da spolehlivé postovnim Sekem,
jako cokoliv jiného do ciziny. Knizky samotné
stoji mezi deseti a dvaceti librami a pfijdou
vam joko obchodni zdsilka. Pak musite pre-
svédcit celniky, Ze v Britdnii je na knihy nulové
DPH.
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Prodém

Nové primarni mezipfevody (rovné zuby pre-
vodovy pomér 1:1) pro motory A i A+
sada3kusy ......... ... 4.850,- K&

Sedmidilnd specidlni sada prevodu (8 pre-
vodovych poméru) + dvé vlioZzend kola,
v dfevéné krabici . 16.500,- + 1.980,- K&

Hi/Lo sefizovani svétlé vysky auta, ctyrdind
sada, zadni tyCe ocelové, velmi robustni,

bez kluznych kulicek . . .. .. 2.500.- Ke
Dobré pouzité hlavy motoru - orig. Cooper
998 ccm - 12G295 .. ... .. 4.080.- K&
Pouzitd hlava 12G202 - Cooper 997 ccm
al098ccm ........... 4.000,- K&
Raritni orig. volant Mk. 1 (2 kusy) . 1.100,- K&
CalounénistropuMk. 1 .. .. ... 1.000,- K&
Origindini blok motoru Cooper 997, rarita
Gvyména) ............ 2.950,- K&

Ojnice, ruzné typy motoru (848, 998, 997,
Cooper apod.) vyvdzeng, vylehcené vy-

lesténé . ....... ... sada 4.000,- K&
Ojnice 1.300 ccm typ (vyvdzené, lestené,
lehcené) . ......... sada 4.800,- K&

Origindini soutézni karburdtor Reece Fish, po-
lovsttik 1,5 palce, sefizovatelny, s potru-
bim (velkararita) . .... ... 8.272,-Ke

Tlumi¢ torznich kmitu, dobry, GT typ 880,- K&

Ruzné bloky (848, 998, 1.098) .od 1.000,- K&

Ruzné kliky (848,998, 1.098) . . od 1.000,- K&

Rozvodové zvedaci tyCky, lesténé, pro mald

vtani .. 800.- K&
Dobrétopeni . .............. 720, K&
Stranové kryty topeni na Mk. 1, origindl, rari-

fa,pdr ... 600,- K&
Mk. 1 pfepinac blinkru, origindl, bez signdini-

hosvétla . ............... 600,- K&
MKk. 1 stfedni plast pfistrojové desky, uchyce-

nitachometru, rarita .. ... .. 580,-Ke
Lucas dynamo, orig. ... ... ... 700,-Ke&
Velkd Femenice vodni pumpy . .. 500,- K&
Motor Mk. 1, rarita + plastovy obal na &erstvy

vzduch . .............. 1.150,- K&

Polotovar sani na 40,45 Weber .. 445-K¢
Specidini bronzova ventilova voditka (sada

8kust) ... 920,-Ke
Mk V predni Srouby, silentbloky a podlozky
uchycenirdmu . .......... 450,- Ke
Zimni decky (zatepleni) na predni mfizku — tfi
ruznétypy ... od 900,- K&
Kola Metro Turbo — ocelovd -315mm, 12,57,
Skusu .......... ... ... 1.580,- K&
Hydrolastic — zadni hfidele . . . .. 550,-Ke

Rozvody —simplex . .......... 250~ K&

Kompletni i nekompletni motory, origindl
Atyp 848 ccm a 998 ccm, blok 1275 ccm
pfevrtany na74mm . ... .. nabidnéte

Motorek a pfevod stéracu Mk. 1 . 950,- K&

Leh&eny sefrvacnik + pritlacdk . 1.150,- K&

Dvefeprave Mk.3 ... ........ 900, Ke

PfednirdmMk. 5 .. ....... .. 1.850,- K&

Pfedni sedacka Cervend Mk. 1/2 . 650,- K&

Zad. seddk a opér. Cerv. Mk. 1/2 . 850,- K&

Karburatory 1,5 SU, 1,25 SU, dvojité 1,25 SU
s origindinim sacim koSem, saci kose na

samostatné 1,255U ... ... nabidnéte
Vacka 648/649 - 300°/300° . ... 1.500,- K&
Vackadd4d .. ... 1.250- K&
Standardnivacky ... ... .. od 600,- K&
Plechové vikoventilu . ........ 450,- K¢
Vikorozvodu-Atyp ......... 380,- K&
Ocel. §tit prsourozvodu .. ... .. 300,-Ke
Vahadla rozvodu 848, 998, 1.098 A typ, stoji-

ny, hfidele . ......... sada 800,- K&
Mk. 1 a 2 - olejovy filtr (nddolbka, horni viko,

Sroub) . ... 550, Ke
Zadnivikabloku . ........ par 150, K&
Saci a vyfukova potrubi 1,25, 1,57, 1,75”

astandardni ... ... ... nabidnéte
Metro Turbo — pfedni svodovad roura vyfuku

skloubem ............. nabidnéte
Plastové blatnicky Siroké . . . . pdr 250,- K&

Starsi brzdové hadicky pf. i zad. od 60,- K&
UnasecCe na poloosy — Mk. 1 (na velké gu-

moveé kiize) . .......... po 450, K&
UnasecCe do diferencidlu — Mk. 1 (na velké
gumoveé kiize) ....... .. po 400,- K&

Nabizim nanddeni keramickych a molybde-
novych vrstev a dispersantu na dily moto-
ru. Jde o tepelné bariéry a kluzné vrstvy,
USA patent, 3pickové materidly a tech-
nologie puvodné pro kosmicky program.
Téz specidini poviaky na vyfukové svo-
dy. Vyssi tepelnd ucinnost, pinici ucinnost
a vykon. NiZsi teplota nasdvané smési
a lepsi spalovani. Prodlouzeni Zivotnosti
dilu az desetindsobné. Na vyzadani ce-
nik a blizsi informace.

Dalsi drobné véci! Moznd je i vyména. Hlav-
né za origindini drobnosti ,.BMC" v ori-
gindinich obalech, krabickach s ,Roset-
tou", ddle uvitdm literaturu — pouze origi-
naini ,Period" véci. Ddle pfipravuji vyso-
kopevnostni pfevody pro ffi i Ctyfsynch-
ronni pfevodovky, také péti a Sestirych-
lostni typy! Ddle kola diferencidlu s pfimy-
mi zuby, pfevodové poméry 2,9:1, 3,1:1,
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3.44:1,3.9:1,4,2:1. Moznosti vyroby zdlezi
na mnozstvi objedndavek. Shanim pojist-
koveé skiifky 7FJ a 6FJ a 6RA reldtka + 4TR
reguldtory! F.S.R. Legia. Kontaktujte: Fran-
tisek Rakous, Mezipoli 1092/6, 141 00 Pra-
ha 4 Michle, telefon: (02) 4294864, mobil
(02) 90043005

Proddm Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000,- K&
Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomas Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 ,Kembridz", r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, Calounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilu v€etné autokolébky. Cena do-
hodou.

Zdenék Veleba, Strma 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin 1100 s motorem 1275, 1. v. 1963, &. ka-
roserie A-AS10L-131A. Neodhldsené, OTP
do 6/97, SPZ Praha, pojizdné a v dobrém
stavu. Koupeno v roce 1969, tfeti maijitel.
Md chladi¢ oleje. K vozidlu asi 1000 kg
ndhradnich dilu, pfedevsim podvozkové
a motorové, ale i rdm v dobrém stavu a
mnoho daldich.

Karel Sedivy; Irkutska 2a; 110 00 Praha 10;
telefon domu (02)7819458, do préce
(02)7075237

Austin Metro, cena dohodou, nutno vidét.
Travnicek (0506)94424

Austin Allegro 1.5 ve stavu 1A, druhy maiji-
tel, barva piskovéa Shandglow, nerezave,
v roce 1997 vymeéna viech hydrogasu,
novda ndpln HSF. Vozidlo k vidéni u Mi-
lana Rooba, Vysokd Pec, okr. Chomu-
tov, tel. (0602)473935 kdykoliv. Cena do
35.000,- K&. Spéchd

Austin Allegro 1.5, zeleny, plyn BRC v roce
1997, zcela zachovaly, gardzovany, udr-
Zovany. Jen do dobrych rokou — pouze
Clenovi klubu. Pevnd cena 28.000,- KE.

Brozkovd:; 664 06 Vinicné Sumice 247; okr.
Brno-venkov

Austin Allegro 1.5 Supersport, litd kola, mu-
zika, generdlkovany motor jezdi skvéle.
Cena cca 15.000,- KE.

Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily.
Martin (0602)770206

Koupim

Bocni okna do dvefi na Mini MK lll, jen dobra
neposkraband.

David (05)791175 vecer

Hydragas na Allegro predni.
Vladan (0603)470427

Vyroba

Redakce zgjisti povrchové tvrzeni motoro-
vych klikovych hfidelu, vacek, rozvodo-
vych kol a dalsich namdahanych dilu me-
todou nizkoteplotni nitridace. Znatelné
prodlouzeni Zivotnosti dilu, pfiznivd ce-
na. Klikova hfidel cca 700~ K&, vacka
cca 500, Ke




