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2 » EDITORIAL

pozor nové
faxové cCislo
(05) 4521 1469

Interni obcasnik pro majitele a pfiznivce klasickych
anglickych automobilu MINI; obdlka - Richard Bayer;

typografie, layout; sazba = TgXprit Brno; editor - Jifi Tlach;

adresa redakce - Bosonozské némeésti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4721 1355; faxova linka: (05) 4521 1469;
e-mail: tlachQrip.cz

Velmi prosim netelefonovat neni-li to nezbytné. Vase
prispévky posilejte prosim nejlépe e-mailem, nemate-li
plistup tedy faxem nebo postou.

Vazeni pratelé Mini. Mdme za sebou pulku
prdzadnin, spoustu vyletu, spole¢nych setkani
a kvapem se blizi 16. Mezinarodni sraz Mini
Fan Clubu - Czech Owners, letos opét v Plz-
ni na Boleveckém rybniku. Organizace se
ujmul, jak jinak, nezlomny Jarda Kodl a na
ngj tedy padnou viechny vade pfipomin-
ky, pozndmky, veskerd nespokojenost. Téch
spokojenych se mnoho neozve. Pamatujte,
Ze vse, co je pro vas nachystano (doufdam,
Ze letos toho bude nemadlo), je vysledkem
premysleni, snahy a prdce. Nic nevznikne
samo od sebe.

Dalsi podzimni akci bude lll. British Cars
Meeting pofddany Austin Clubem 4. - 6. zafi
v Jedovnicich u Brna v autokempu OlSovec.
Mnozi jste byli na stejném mist& na prvnim
srazu Austfin Clubu vioni a ,spanild jizda™ na
Macochu rozhodné stdla za fo.

Jako novinku bych vam viem chtél na-
bidnout novou podzimni akci — a sice Na-
rozemini ve Fulneku. Muzete ji brat jako vy-
sledek mé dlouhodobé snahy o ,moravsky™
sraz. Vzhledem k tomu, Ze se nikdo (aZ na
Austin Club) nemél (a nema) k organizaci jo-
kéhokoliv setkdni (ona je to prece jen prace)
pustil jsem se do toho s kamarddkou Alenou
sam. Jak se véc povede je ve hvézddch,
alespon snahu ndm viak pfiznejte.

Nékolikrat jsem zde jiz psal o tom, Zze nepo-
kldddam za nejstastnéjsi siet se na predem ur-
ceném misté, tam na sebe chvili koukat, dat
(Ci nedat) si do nosu, a zase odjet. Letosni
Sesty slovensky sraz nds vyprovokoval. Kdyz
to dokdzali kamarddi na Slovensku, proc by-
chom to nedokdzali také! Prosime vas snad
jen o trodku shovivavosti k této nové akci.

Termin byl nasnadé - narozeniny Mini
(26. zari 1959) a misto téZ. Ve Fulneku jsme
chtéli (a stdle jesté chceme) udélat velky
prdzdninovy mezindrodni sraz. Snad se to po-
vede nékdy pfisté. Misto je zvoleno, myslim
dostupné pro viechny z vés, ktefi na podob-
né akce jezdite a prostiedi ve fulneckém
autokempu je opravdu skvéle rodinné. Ne-
zarazte se nad vyssim pfispévkem na fento
podnik. Zagjisti vam témer vie kromé vlastniho
noclehu — tedy veskeré poplatky za kemp
a sobotni ,narozeminovy™ raut s pecenyni
kuraty, klobdasmi a hojnosti jihomoravskeho
vina. Vice na vlastni pozvance.
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Dodate&né snimek z ,vyjezdnich zaseddani v Moravském Karlové na rodinné chalupé Svihalku. Miniku nejezdi pfilis, ale

obc&as se vyskytnou, zvi&ste ti, ktefi to maji .za humny*. Rosfa, Martin, Pavel...

Klubového Zivota jste si v letosnich ve-
drech mohli uZit pozehnané. Pokud se né-
kdo vypravil na srazy do Svycarska (Mor-
ges 98) 30.-31. kvétna, do Rakouska (Wald-
viertel) 12.-14. €ervna, do Madarska (Debre-
cin) 3.-5. Cervence, dejte prosim védét, Po-
zvanky na tyto akce pfisly do redakce poz-
dé, a bohuzel jsem nemohl dat viem védét.
Nicméné doufdm, ze tichd posta a famtamy
funguiji a tak vas, vSechny ucastniky letnich
srazu v zahranici, opét prosim: napiste drob-
nou reportdz, dodejte pdr fotogrdfii..., af
madme zprdvy co, kde ajak na nadem starém
dobrém kontinentu funguije. 6. Slovensky sraz
v Piestanech jsme navstivili — viz ddle v Cisle.

Upozornuiji vsechny, ktefi ,nepospichaji
s placenim predplatného, ze toto letni Cislo
budu rozesilat pfed plzenskym srazem a do-
jde pouze té&m, ktefi pfedplatné zaplatili (do-
posud pouze deset z vas). Ostatni si musi
pockat az do Plzné, kde samozfejmé budu
opét ufadovat, nebo do Fulneku.

Dalii Cislo planuiji béhem listopadu, v ném
pak kromé pokracovani , Historie Mini* shrnuti
veskerych prdzdninovych aktivit. Svoje ev.

prispévky (viz vyse) poslete prosim nejpoozdsii
10. fiina na adresu redakce. Moc vaés viech-
ny prosim - piste, PStE a PISTE. Nevychdzim
z udivu, Ze jedinym pravidelnym pfispévate-
lem je Jurko Bukov&ak, bydiici v Ziliné a pra-
cujici v Budapesti. Co vy na to?

Byl jsem informovdn o prvnim ro¢niku Spa-
lené gumy v Praze. Pofadatelé, napiste pro-
sim alespon noticku, za rok vam prijede urci-
t& vice ucastniku.

Ddle chystadm do dalSich Cisel identifikacni
tabulky vyrobnich Cisel karosérii, motoru atd.
za vydatné pomoci Austin Clubu — Martin
Buzek a spol. Ddle mdm nachystany profil
Alleca Issigonise (zdrzel jsem jej proto aby
nekolidoval s pfispévkem Juro Bukovcdaka).
Doufdm, Ze bude ddle pokra¢ovat jeho his-
toricky serial a snad se mi povede sehnat
n&jakého odpoveédného a nadseného pre-
kladatele z angli¢tiny. Materidlu je spous-
ta. Mdate-li chuf to vyzkouset (podobné jako
Frantisek Rakous doposud), prosim, ozvéte se
urychlené do redakce.

Jifi Tlach
edifor
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MEZINARODNI

MINI MEETING
PLZEN - OSTENDE

28.—30. srpna 1998

Program:

Patek 28. 8. — od 12. hod. presentace
Sobota 29. 8. - do 9. hod. presentace

10-12 hod. jizda zruénosti

12-14 hod. obéd

14-16 hod. spolecna jizda okolim

16-18 hod. soutéZe zucastnénych klubu

18-20 hod. vecere

20 hod. a ddle spolecensky vecer
Nedéle 30. 8. pokojny odjezd

Kontakty, které potfebujete napfiklad pro re-
zervaci chatky, ubytovani obecné, atd):

Jarda Kodl tel. domu 019/7263072
Borova 30 tel. do prace 019/7733847
312 12 Plzery fax. 019/7420923

Mini Fan Club - Czech Owners se 1&§i, ze
poctite letodnisraz svoji uCasti aze se vdm na
ném bude libit. Nezapomente si sebou vzit
dily na burzu, i véci a materidly na vyménu.
Hlavné viak nezapomente doma dobrou
ndladu.

Za organizatory Jarda Kod!

Novou krev mezi organizatory srazu pred-
stavuje Pavel Svec, ktery jist& vnese trosku
vzruchu do naseho spolku. J& jsem byl pozé-
ddn o dodani,.cvi¢enych lachtanu™ jak jsem
vyhroZoval v zimnim dvojcCisle. Pfizndm se, Ze
to nebude lehké, nicméné se o to alespon
pokusim, kdyz uz jsem byl vzat za slovo...

jit

ERNI PREDMESTI/ /e, ‘%‘J‘;-r"’_:_'_
7 Y,

L 1

Douféme, Ze trefite na staré zndmé misto do autokempinku ,OSTENDE" u Boleveckého rybnika
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Fulnek25.-27. 2251 1998

P

Ve dnech 25.-27. zdiii se uskute¢ni v Autokempinku ve Fulneku prvniroénik
oslavy narozenin Mini - NAROZEMINI 39.

CO DOMA B 7

| tato ,€ernd kuchyné*" &ekd na ty z vés, ktefi do Fulneku dorazi

Program akce

Patek 25. 9.
od 14. hod. presentace

Sobota 26. 9.

do 10. hod. presentace

10 hod. propagacni jizda okolim Fulneku

11 hod. start prvniho vozidla do ,naroze-
minoveé" soutéze

15 hod. predpokiadany prijezd prvniho
vozidla do cile

16 hod. Zakoné&eni soutéZnich dloh

18 hod. vyhlaseni vysledku ,narozemin™

19 hod. a ddle spolecnd oslava ,naroze-
min™

Nedéle 30. 8.
po probuzeni minigolfovy turnaj,
kdykoliv poté pokojny odjezd

Narozeminova soutéZz bude, podobné jo-
ko piestanskd Mini Raly a podobné podni-
ky néco na zpusob soutézi BOAS. Pojedete
podle Sipkového itinerdfe a po trati bude-
te pInit nejruznéjsi RZ (zde se bude jednat

o .rychlostni zkousky™). Vétsinou budou zo-
méfené nikoliv na vykon motoru, ale na vy-
kon posadek.

U&astnicky poplatek &ini 300,- K& za osad-
ku vozu. Zahrnuje vstupni poplatky v kem-
pu, parkovani, pobytovou taxu pro mistni
magistrat atd. a spoleény raut sestavajici
z roznénych kufat a buftu, ddle z libovolné-
ho mnozstvi kvalitniho jihomoravského vina
dvou barev - Cerveného i bilého. Viastni uby-
tovani v chatdch bude v cené 100~ K& za
lUZko, bude-linékdo pod stanem, bude platit
20,- K&. K dispozici budete mit obvyklé kem-
pové vybaveni - toalety, sprchy, spole¢nou
kuchynku...

Uvitdme nejen maijitele té&ch spravnych
miniku, pfijet muzete samoziejmé s jakym-
koliv, nejen anglickym, autem, pfivezte déti
(vyfadi se na kempovém histi s houpackami
a prolézackami), a psum je do tohoto kem-
pu vZdy vstup povolen.

Dalsi informace ziskate nejlépe e-mailem
tlach@rip.cz nebo na brnénském telefo-
nu 05/571467.
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6. SLOVENSKY ZRAZ PRIATEEOV MINI
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Predloni v§e vypadalo tak, Ze si moravsti pra-
telé Mini udélali sraz v Piesfanech. Letos by se

dalo temér fici, Ze v PiesStanech méli setkani
madarsti fanousci.

Celkem 38 posddek (z nich 32 Mini) se re-
gistrovalo na Sestém slovenském srazu prd-
tel Mini. Ze zbytku vozového parku sem tam
Allegro, obcas jesté néco jiného ale hlavné
pékné zrestaurovany Morris Minor madarské
posadky Varga/Schmidt.

Jedna lahudka viak po dlouhém ohla-
Sovani dorazila. Martin Bollo predstavil Mini
Brunos s motorem Allegro 1.500 ccm. V kon-
kurenci z Anglie zndmych specidlu by patr-
né pfili§ pozdvizeni nevyvolal, v fuzemskych
pomérech jde o ojedinélou snahu o zdsadni
pfestavbu Mini. AZ se mu povede vylécit dét-
ské choroby, mohl by tento stroj, obdafeny
skveélym krouticim momentem a pétistuprio-
vou prfevodovkou, vyhravat vétsinu klubo-
vych sprintu.

Ctvrtym ro&nikem pokradovala piestan-
ska Mini Raly, za jejiz organizaci zaslouzi slo-
vensti kamarddi pofddnou sprchu superlati-
vuU. Jiz nékolik let se snazim vnést do Ceskych
setkani trosku sportovniho ducha a vzru-
chu - snad se to letos v Plzni alesport n&-
znakem povede. Nebo mdme smulu a vie
je v .jizngsim" temperamentu nasich sloven-
skych kamaradu?

Moje cesta zacala jiz ve Ctvrtek, kdy se
ohldsil plzenisky Pavel Svec (kandidat na post

PIESTANY, SLNAVA I1. 5.6. - 7.6.1998

- -y =

nejvzddlenéjsiho Uucastnika) na ,predsrazo-
vou" navstévu do Brna. Popili jsme plzenské-
ho, snédli pecené koleno a v pdtek réno
vyrazili na poznévaci taru pfes Myjavu do
Piestan.

Jeden z celnich policistu projevil (po udi-
vené prohlidce dvou miniku) prani viastnit
také takovy pékny maly desetipalcovy disk
na jakési zemédeélské hrabadlo. Pfani jsme
cestou zpét splnili. Diky laskavosti Vildy Ga-
Zika, ktery stardi disk vénoval, m& onen pdn
L,obuté® hrabadlo, a my (alespon doufdam)
protekci na myjavské celnici.

PieStansky kemp SInava délal Cest své-
mu jménu jiz od pdatecniho poledne a ce-
ly vikend jsme propotili nejen vinou ndroc-
ného programu. Zajimavym zjisténim bylo,
Ze ,piesfancania™ celkem ignoruji rozlehly
a teply Vah (odzkouseno na viastni kuzi)
a hromadneé se tlaci na mistnim kdpalisku jen
nékolik metru od osvézujici feky. No, jiny kraj,
jiny mrav.

Po predlonské zkusenosti jsme se bohaté
z&sobili alko, i nealkoholickymi ndpoji a do-
mdci stravou, letos viak bufety v kempu
a okoli fungovaly ke vieobecné spokojenosti
az do sobotniho vecera. Co se potom s témi
lidmi stalo, to netusim. Ale o fom pozdéji. Mini
zacalo odpoledné pfibyvat a jako hlavni voj
pfivezl kolem pdaté hodiny Juraj Bukovcdak
pocetnou skupinu madarskych fanousku.

Pateéni,seznamovacibesidka™ byva vzdy
velmi zgjimava. Letos kraloval Vilda Gazik,
Pavel Svec mu zdatné sekundoval - kil své
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Monty Watkins (druhy zprava) si listuje nasim ,fanzinem®. Snad se konkurence nezalekne.

auto Samparnskym. Velikou atrakci byl rovnéz
pfijezd hosta z nejvzacnéjsich - Monty Wat-
kinse. Redaktor Mini Worldu pfiletél do Vidné,
zapujcil si tam (snad kvuli své impozantni
t€lesné konstrukci) doddavkovou fordku a jo-
ko sedmadvacdaty se v kempu registroval.
Poté predved| dokonalou divadelni etudu
LSstavéni rozmérného stanu®. Zda v ném sku-
tecné spal, neni mi zndmo, rano byl spatfen
dfimajici za volantem.

V sobotu odstartovala Mini Raly s drob-
nym zpozdénim, ale trat i organizace - zvIds-
té v prvni, dopoledni etapé - zaslouzi abso-
lutni jedniCku. Trasa po myjavskych kopcich
za slunného dopoledne je oku lahodicim z&-
Zitkem a po splnéni nejruzngjsich SU (sufaz-
né Ulohy) nas privital impozantni Cachticky
hrad, odkud po pauze startovala druhd, od-
poledni etapa zpét do piestanského kempu.
Nedovedu si dost dobfe predstavit, jak pu-
sobilo toto sidlo prosiulé Cachtické pani ve
své kompletni mohutnosti, i jeho trosky jsou
fascinujici, stejné jako pohledy do okolnich
udoli.

Zahdjeni druhé etapy stfeleckou souté-
Zi bylo jedinym organizacné nezviddnutym
momentem celého podniku. Na jednu vzdu-
chovku a svych pét broku cekaly posadky
neumeérné dlouho a ostry start do druhé eta-
py se protdhl. Do cile viak doputovali viichni
vlastnimi silami, pouze jedind ddmskd posad-
ka (Fuldp Zsuzsanna/Csala Rendta) si trosku
pobloudila.

Nade oblibené parkovisté pred vjezdem
do kempu, kde se kondvaly sefazovaci, zruc-
nostni i stihaci jizdy je jiz zkomercionalizova-
né. Jizda zru¢nosti mezi plastovymi kuzely se
tedy musela prestéhovat ddle od kempu.
Probéhla bez zdravotnich ndsledku na au-
tech i posddkdch, zdrzovacim manévrem
bylo, Ze spolujezdec tfimal v rukou vodou
naplnénou nddobu a snazil se co nejméné
wylit. Dosahované ¢asy vsak vypadaly jako
by toho ani nebylo.

Po ukoncenivieho sportovani (néktefi sta-
le lepsili své Casy) zasedla k poradé jury®
soutéze a v podvecer vyhldsila tyto definitiv-
ni vysledky ctvrté Mini Raly:
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Nejndpadnéjsi je na projektu ,Brunos" nastavend predni kapota a otvor pro téleso HS 6 karburdtoru

Vitézové 4. Mini Raly: Brabec Pavel/Brabec
Petr

2. misto: Skubnik Rostislav/Skubnikova Petra

3. misto: Piesfansky Bohumil/Piestanskda Da-
na

Nejhez&i auto (podle ucastnikl): Borostydn-
koi Zolt/Keczer Zsuzsanna

Vitéz jizdy zru¢nosti: Suchédnek Martin/Ma-
chdacek Mirek

Nejstarsi Mini: Zelina Juraj/Lasok Jozef

Nejlepsi strelec: Skubnik Rostislav

Nejlepsi znalci orientace v terénu: Kerényi
Laszlé/Dr. Folkl Marta

Nejvzddlenégjsi Mini (1.100 km): Ondrejka Do-
minik/Vencko Daniel (SNR)

Nejstarsi ucastnik: nepovedlo se mi zazna-
menat

Nejmiadsi G&astnik: Zofia

Vzpominkovda cena na Slovensko: Watkins
Monty

Cena za vyrobu ceny: Gazik Roman

Cena utéchy pro nepiitomné: Kiraly Ferenc
predseda madarského klubu

Nejskaredéjsi Mini: Kovacs Baldzs/Babocsa-
nyi Zsuzsi

Nejsilngjsi Mini: Martin Bollo

Spoustu dopliikovych cen jsem nezazna-
menal, a nebylo jich mdlo. Dluzno snad zmi-
nit ddajné nejhorsiho stfelce — Alena Drdu-
lovd - z mé posadky. Jen pan Bukovcdak
a Axa viak védi jak to doopravdy bylo... Ti,
na Néz vskutku zadnd mimorfddnd cena ne-
zbyla si odvazeli alespon ucastnicky diplom.
Hlavni ceny nebyly zrovna symbolické. Jen
na prvni tfi padlo celkem dvandct litrd ole-
je a jeden hasici pfistroj. Cenu pro nejhez-
Ci Mini (Borostydnkoi Zolt/Keczer Zsuzsanna)
predal a osobné privezl Monty Watkins z Mini
Worldu. Slusi se zminit, Ze sponzorskou becku
dodal pivovar Bytca. | pres pivu nepfiznivé
pocasi se vypila tak rychle, Zze néktefi ani
nestacili zaregistrovat, Ze existovala.

Cenu za nejvétsino smolare by patrné do-
stal Dominik Ondrejka. Jiz béhem Raly se
z jeho pomérné nového Coopera ozyvaly
nepfijemné zvuky a dle dodate&nych zprav
se vydal domu do Némecka az v pdtek
12. Eervna po vymeéné kompletni pfevodov-
ky a olejového Cerpadia.

Zavérecnému vecirku vévodil nepocho-
pitelny nezdjem persondlu mistniho hostin-
ce - v zavéru vypoveédela poslusnost pipa

Morris Minor posadky Varga / Schmidt vjizdi do autokempu

a nebylo v nasdich sildch presvédcit obsluhu
aby s tim néco udélala. Kazdy se tedy staral
jak umél, spolec¢nost se rozkouskovala. Nasi
parti¢ky se ujal bufet u koupalisté — budiz mu
viely dik.

V nedéli dopoledne se zacali ucastnici
pomalu rozjizdét k domovum. Ti vytrvalejsi
absolvovali v morném vedru (Sestatficet ve
stinu) jesté prehlidku veteranu Zlatd stuha
na piestanské Idzenské kolondds. Vjeli jsme
tam jako viadni delegace, na mosté asis-
tfovala policie a na misté samém televizni
§tab. K vidéni byla sousta téch ,skutecnych®
historiku — ro€niky 1930 a méné. Morris Minor,
ktery se jako jediny z ndas akfivné ucastnil
si odvezl, k velkému nadieni madarskeho
klubu, vénec za vitézstvi ve tfidé. Nas sa-
mozfejmé zajimal prfedevsim E Jaguar jako

jediny dalsi zastupce britského automobilo-
vého prumyslu (vic jsem jich v tom strasném
vedru nenapocital). Ddle samoziejmé plejd-
da Skodovek, Fiati atd.

Drobné jsme zapdzovali slovenské televizi
a celou akei zakondili (i s TV stalbem) opu-
lentnim obédem na Certovej peci. Dlouho
si jej bude pamatovat vitéznd posddka jizdy
zru¢nosti Suchdanek/Machdacek. Poprvé (asi
i naposledy) v Zivoté ochutnali pravé slo-
venské brynzové halusky a netvdiili se, Ze se
Vv budoucnu stanou jejich oblibenym jidiem.

TakZze zdavérecné ,dovi..." a prfed ndmi
opét myjavské kopecky. Za rok urcité zno-
VU...

Jifi Tlach
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Specially developed from the
Mini-Cooper, for use in

trials, rallies, and competition
events for the enthusiast
who requires something extra

w z V4 o z v &
(pokracovani z minulého cisla)
Reklamny letdk tvrdi o novom Mini Cooper S 1071: ,Specidine vyvinuty z Mini Coopera, pre pouZitie na pretekoch, rally
a sufaznych podujatiach pre nadsencov, ktori vyZaduja niec¢o extra.™

9. MINI COOPER 997/998

Ako byva zvykom, mnoho Iudi nie je spo-
kojnych so svojim autom a snazia sa ho vy-
lepsit a niektori skUsaju stastie v pretekoch.
Mini nebolo vynimkou. Nadsenci sa pustili
do upravovania 848 ccm motora a zacali
pretekat. Uspechy boli spociatku skromné,
nakolko z&kladny 848 ccm motor nebol bez
problémov: rozvodova refaz pri vyssich otac-
kach mala kratku zivotnost, takisto ako sme
spominali problémové bolo gufero na klu-
kovom hriadeli zo strany spojky a nosné si-
lentbloky sa trhali od zvécieného kratiaceho
momentu motora. Dalsim a nie nepodstat-
nym problémom bolo, Zze vackovy hriadel
bol ulozeny v bloku priamo bez lozisk, Co pri
.naddenom™ spdsobe jazdy viedlo k zadie-
raniu a zni€eniu motora. A tak vyladovanie
motora k vysSiemu vykonu kvoli hore uvede-
nym problémom bolo ohrani¢ené a hlavne
sa znizovala zivotnost motora. Avsak celkova
konstrukcia Mini: minimalne previsy karosérie
a nizko umiestnene fazisko sa priam nukali na

pouzitie siinejsieho motora a tak na Sportové
vyuzitie Mini.

Jeden zo slavnych konstruktérov, ktory si
tiez viimol nevyuzité moznosti MINI bol JOHN
COOPER. John Cooper sa narodil 17. 7. 1923
v Kingstone, grofstvo Surrey. UZ v mladosti
pomdhal v ofcovej dielni pre Sportové vo-
zidla — COOPER CARS LTD. Po vojne prevzal
oftcovu firmu, ktord sa stala velmi slGdvnou
koncom pd&fdesiatych rokov napriek tomu,
Ze bola mald, najma ked v roku 1959 sa maj-
strom sveta v pretekoch Formule 1 stal JACK
BRABHAM a v roku 1960 BRUCE McLAREN.
Obidvaija ziskali titul v monoposte COOPER,
charakteristického na tratiach svojou zele-
nou farbou a dvoma bielymi pruhmi pred
kokpitom. Od roku 1960 sa firma COOPER
venuje Formuli Junior, z ktorej sa neskér stala
Formula 3. Pri konstrukcii tohto monopostu,
ktory podla predpisov musel mat sériovo vy-
rédbany motor so zdvihovym objemom do
1000 ccm, sa John Cooper rozhodol pre
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Nakres motora z Mini Coopera 997. Dobre su viditelné: dvojica karburatorov s drétenymi vzduchovymi filframi, vyfukové

potrubie a dialkové oviddanie prevodovej skrine

jeden z najrozsirenejsich motorov v Britdnii,
pre motor A-SERIE z MORRISa MINOR. Aj tu
bol Cooper Uspesny, napriklad ked sa stal
majstrom sveta v tejto formuly v roku 1964
JACKIE STEWART.

V roku 1946 sa John Cooper zozndmil
s Alecom Issigonisom pocas zndmych prete-
kov Brighton Speed Trials, ktorych sa Issigonis
zucasthoval uz so spominanym mMonopos-
tom LIGHTWEIGHT SPECIAL a Cooper s mo-
nopostom 500 SPECIAL. Neskér, po uvedeni
MINI do vyroby, Cooper navrhol Issigonisovi,
Ze upravi Mini na vyssi vykon, ale Issigonis bol
kategoricky proti. Issigonis povazoval Mini za
[udové auto pristupné pre kazdého a odmie-
tal akékolvek Upravy. Zaujimave je, ze ten-
to svoj postoj nezmenil (aspon verejne) do
konca svojho zivota, hoci ho vidime na fo-
tografiGech usmievat sa, ked bolo Mini na vr-
chole svojej Sportovej sldvy v druhej polovici
Sestdesiatych rokov. Na naliehanie Issigonis
zariadil pre Coopera névstevu u vykonného
riaditela B. M. C. GEORGEa HARRIMANGQ.

Vykonny riaditel GEORGE HARRIMAN po
dlhom presvedCovani a hlavne po jozde

v upravenom Mini nakoniec opatrne suhlasil
so skuSobnou sériou 1000 kusov s tym, Ze sa
uvidi ako pdjde na odbyt. V tych Casoch,
ked bolo viac nadienia ako komercie, Coo-
per ziskal proviziu dve libry za kazdé predané
auto, z €oho Cast prenechaval sutaznému
oddeleniu v meste Abingdon, ktoré bolo su-
Casfou B. M. C. a vzniklo v roku 1955 na
bdze podobného oddelenia firmy MG. Toto
oddelenie Uzko spolupracovalo s Johnom
Cooperom a prispelo k tomu, Ze v septembri
1961 sa na trhu objavil MINI COOPER 997.
Konstrukcia MINI COOPER fazila zo sku-
senosti Formule Junior a sufazného odde-
lenia B. M. C, ktoré pripravovalo na prete-
ky nie len Mini ale qgj iné vozidla B. M. C.
ako Austin-Healey, MG atd. Vykon motora
A-SERIE s objemom 1000 ccm vo Formuly
Junior bol okolo 90 konskych sil, takze 55 kon-
skych sil v Mini Cooper sa zdd malo, ale mu-
sime si uvedomit, Ze to bolo zvysenie o 50 %
oproti standardnému MINI 848 (34 konskych
sil)! ZvySenie vykonu sa dosiahlo zv&csenim
zdvihu na 81.28 mm (vitanie bolo na po-
slednu chvilu znizené zo 62.94 na 62.43 mm,
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Po Monte 1965 - na letisku v Parizi-Bourget je zndmy Mini Cooper S, ale kto sa to pokusa nastupit?

aby bola zachovand kubatira do 1000 ccm
pre triedu na rally), &¢im sa dosiahol zdvihovy
objem 997 ccm. Ako vidno, motor bol vy-
soko nadstvorcovy (pomer zdvih/vitanie) ¢o
bolo v tom Case nevidané, ale v praxi to
znamend velku pruznost motora: 1. j. uz pri
1500 oté&ckach za mindtu mate k dispozicii
kratiaci moment 54.5 libier/stopa - 1. j. 87 %
maximdalneho kratiaceho momentu. Ako vo-
di¢i to postrehnete tak, ze pri nizSich otac-
kach motora nie je nutné podradovaf na
nizsi prevodovy stupen napr. pri pomalej jaz-
de v meste. Taky velky zdvih sa pri motoroch
A-SERIE znova objavil az pri verzii s obsahom
1275 ccm.

Dalsimi prvkami, ktoré prispievali k zvyse-
niu vykonu, boli osved¢ené metddy z .ku-
chyne® ladi€ov motorov: upraveny vackovy
hriadel zabezpelujuci zmenené Casovanie
ventilov a vacsizdvih ventilov, zv&&seny prie-
mer sacich ventilov, hlava valcov s uprave-
nym spalovacim priestorom a v&acsimi sacimi
a vyfukovymi kandlmiz typov AUSTIN-HEALEY
SPRITE/MG MIDGET spolu s dvojicou 1.25 pal-
covych SU karburdtorov s drétenymi vzdu-
chovymi filtrami, ladene vyfukové potrubie.

K tomu bol zosilneny kliukovy hriadel, kom-

pozicia olovo-bronz bola pouzitd v ojnicnych
a ramovych loZiskdch a bol spevneny tiez
blok motora.

Timi¢ torznych kmitov kiukového hriadela
bol umiestneny v Cele hriadela (na kladke
ndahonu klinového remenfa), aby sa predislo
prasknutiu kiukového hriadela. Taktiez bolo
pouzité nové dialkové oviddanie rychlostnej
skrine (v Standardnom Mini dihd radiaca pdé-
ka viedla priamo z kabiny do prevodovej
skrine). Tu sa prevodovad skrina oviddala sys-
témom tiahel a pdk (neskdr mierne uprave-
ny sa tento systém pouzil gj v standardnom
Mini).

Firma DUNLOP vyvinula nové pneumatiky
s nylonovou kostrou pre disky s rozmnerom
10x3.5 a firma LOCKHEED vyvinula kotucové
brzdy pre kolesa prednej ndpravy s prieme-
rom kotuca 7 palcov. Tieto najmensie kotu-
Cové brzdy na svete vyzerali ako zly Zart,
nakolko ich Uc¢innost v porovnani so §tan-
dardnymi bubnovymi bola velmi nizka. Bolo
celkovo vyrobenych 24.860 Cooperov 997
v pomere fifty-fifty Austin/Morris.

Pozorni Citatelia si pamatajd, ze v novem-
bri 1962 sa objavil ELF/HORNET s 998 ccm
motorom, ktory bol Specidine vyvinuty pre
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Vitazi Monte 1964 Paddy Hopkirk a Henry Liddon v televiznej show predvadzajd rafinovanosti vitazného Coopera S 1071 so
Startovym c&islom 37

fazdie karosérie tychto typov. V rédmci uni-
fikacie v B. M. C. sa prestal vyrdbat motor
997 ccm a MINI COOPER sa zacal vyrabat
od janudra 1964 s motorom 998 ccm. Motor
mal tie isté prvky na zvySenie vykonu ako
997 ccm, len vitanie sa zmenilo na 64.58 mm
a zdvih na 76.2 mm. Hoci tento motor vy-
zerd menej ,exoticky® ako 997, vykony boli
zachované oz mierne zlepsené — max. rych-
lost 88.7 mil/hod. (85.2) a zrychlenie z 0 na
60 mil/hodinu za 14.8 sekund (17.2), v zatvor-
kach su udaje pre 997 ccm motor.

V septembri toho istého roku pribudlo od-
pruzenie systémom HYDROLASTIC (vietky Mi-
ni saloon). Ako sa Ii§il MINI COOPER zvonka
od standardného MINI? V prvom rade to boli
odznaky na prednej gj zadnej kapote AUS-
TIN COOPER alebo MORRIS COOPER, tvarom
mriezky (grillu). Austin Cooper mal 11 ten-
kych chrébmovanych rebier a Morris Cooper
mal 7 hrubych chrémovanych Iist (ako oken-
né Zallzie) a dvojfarebnou schémou karo-
série. Interiér mal identicky s najluxusnejsou
verziou Super De Luxe. V oktébri 1967 sa MINI

COOPER zacal vyrdbat s karosériou Mk. I
(v3etky Mini saloon) - 1.j. v&c&sie zadné okno,
vacsie hranaté zadné svetld a novad 3estu-
holnikova mriezka (grill) rovnaka pre Austin gj
Morris Cooper so siedmimi hrubymi chromo-
vanymi liftami (ako ju pozndte z dnesnych
Cooperov od Rovera). Vyroba skoncila v no-
vembri 1969. Na svojom konte mal Cooper
998 Mk. I a Mk. Il 39.364 vyrobenych kusov.

10. MINI COOPER SPECIAL 1071 / 970 / 1275
Hoci MINI COOPER bol Uspesny aj v prete-
koch, jeho vyvoj sa nezastavil. O jeho vyvoj
sa zaujimali a svojou troskou prispeli gj ta-
ké mend zo §portového odvetvia ako KEN
TYRELL a DANIEL RICHMOND z firmy DOWN-
TON. Dokonca aj sém Alec Issigonis sa zauiji-
mal o vyvoj a prispel k predstaveniu najsiév-
nejsieho MINI COOPER S (SPECIAL). V mdii
1963 sa objavil MINI COOPER S s obsahom
motora 1071 ccm, ktory edte viac fazil zo
skusenosti Formule Junior. Pri vitani 70.6 mm
a zdvihu 68.26 mm ddval vykon 70 kon-
skych sil. Tento motor bol uz podstvorcovy,
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Co v praxi znamenad rychlu zmenu otdcok po
zodliapnuti plynového peddlu. Blok motora
bol Uplne prepracovany, vonkajsie valce sa
posunuli viac na kraj a vnutorné viac do stre-
du. Pri pohlade zhora na blok su valce roz-
miestnené rovnomerne, zatial €o pri moto-
roch 848/998/1098 su valce usporiadané na
spbdsob siamskych dvojCiat s va&Sou medze-
rou v strede bloku medzi druhym a tretim val-
com. Ostatné konstruk&né prvky na zvyse-
nie vykonu mal podobné ako MINI COO-
PER t. j. upravend hlava valcov, ktord bola
uchytend k bloku motora 11 skrutkami (mo-
tory 848/998/1098 maju 9 skrutiek) — Cize dve
pribudli: jedna pri termostate a daldia pri
ventilCeku odberu horldcej vody pre kdrenie,
upraveny vackovy hriadel, dvojica karbu-
ratorov, klukovy hriadel z povrchovo fvrde-
nej ocele podla britskej normy oznacovanej
EN 40 B a pod. Predne brzdy mali zvacieny
priemer kotu¢a na 7.5 palca, €o spolu s pod-
flakovym posilhovacom zlepsilo ich u¢innost
a ocelové disky s deviatimi kruhovymi chla-
diacimi ofvormi rozmeru 10x3.5 (za priplo-
tok SirSie 10x4.5) obuvali radidine pneuma-
tiky 145 R10. Zdvihovy objem 1071 ccm bol
zvoleny tak, aby sa neskér zdvihovy objem
mohol zmensit pre triedu do 1000 ccm alebo
zv&csit pre triedu do 1300 ccm. Tento typ
sa vyrdbal len nieCo vyse jedného roka, ale
ziskal si slavu vitazstvom v Rally Monte Car-
lo v janudri 1964, posadka Hopkirk/Liddon.
Celkovo bolo vyrobenych 4.031 kusov z foho
2.135 Austinov a 1.896 Morrisov.

Ostatné $pecidly mali také isté vitanie ako
COOPER S 1071, len sa menil zdvih. Pri type
COOPER S 970 bol zdvih 61.91 mm - ngj-
mensi zdvih v motore A-SERIE vébec, vykon
dosahoval 65 konskych sil. Motor bol vysoko
otackovy a bol ur¢eny najma pre preteky na
okruhoch, kde napriek nizkemu poctu vyro-
benych kusov dosiahol vyznamné Uspechy.
Tento typ sa vyrdbal len desaf mesiacov od
marca 1964 do janudra 1965 a vyrobilo sa
iba 963 kusov (skuto&nd rarita medzi Mini!)
z toho 481 Austinov a 482 Morrisov.

Najrozdirenejsi medzi 3$pecidlmi bol typ
COOPER § 1275, ktory sa vrdtil k velkému
zdvihu aky mal standardny COOPER 997 1.
81.33 mm s vykonom 76 konskych sil. Vyrdbal
sa od marca 1964 az do jula 1971. V septem-
bri 1964 pribudlo ako pri vietkych Mini saloon
odpruzenie systémom HYDROLASTIC, od ja-

Nakres Austina Mini Cooper 997

nudra 1966 sa vyrdbal standardne s dvoma
palivovymi nadrzami a chladi€om oleja, kto-
ré dovtedy boli len za priplatok.

Zvonku sa Cooper S lisil od standardné-
ho Coopera len malym odznakom - pisme-
nom S na prednej a zadnej kapote, ocelo-
vymi diskmi bielej farby s deviatimi kruhovy-
mi otvormi na obvode a ndrazniky mali vy-
stupky (.slzy™) s malymi hrazdi¢kami na kon-
coch ndraznika. Tachometer u typov 1071
a 970 mal ciachovanie do 120 mil/hod
a 1275 mal este navyse Ciarku pre optimistic-
kych 130 mil/hod. Od oktdbra 1967 sa Coo-
per S 1275 vyrdbal s karosériou Mk. Il s fymi
istymi zmenami ako pri Standardnom Coo-
peri a aj odznaky sa zmenili. Pismeno S bolo
integrované do odznakov a na ndraznikoch
zmizli hrazdicky, zostali len vystupky (.slzy™).
V marci 1970 sa objavila verzia s karosériou
MKk. lll (vdetky Mini saloon) 1. j. spustacie okna
v prednych dverdch, vnutorné pdanty dveri
a interiér so sedadlami z typu Clubman. Tu
sa prejavila unifikacia firmy BRITISH LEYLAND
najviac, lebo Cooper S sa I8l od standard-
ného MINI len obdiznikovym odznakom na
zadnej kapote MINI COOPER S a vystupkami
(.slzami™) na ndraznikoch, inak vietko bolo
rovnaké so standardnym MINI t. j. grill, jedno-
farebnd karoséria(!) a odznak MINI na pred-
nej kapote. Pre Leyland bol MINI COOPER S
.nechcené diefa” a tak hned po vyprsani
zmluvy s Cooper Cars Ltd. sa prestal vyrabat
a bol nahradeny typom MINI 1275 GT. Pocty
vyrobenych Cooperov S 1275 su nasledov-
né: Mk. | — 6.489 Austinov a 7.824 Morrisov,
Mk. Il - 2.687 Austinov a 3.642 Morrisov a na
koniec 19.511 kusov bez odznakovych Mk. lIl.
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11. ROVER MINI COOPER

Napriek zavrhnutiu typu Cooper firmou Ley-
land, zdujem o Cooper neklesal v priebe-
hu sedemdesiatych a najmdé osemdesiatych
rokov. V osemdesiatych rokoch znacny do-
pyt po Cooperi pochddzal z Japonska, ale
Leyland ako g neskdr po privatizacii v roku
1985 Rover zostavali ,hluchi a slepi®. Impor-
tér Rovera v Japonsku sa nakoniec obrdtil
priamo na Johna Coopera (v fom Case — az
do dnednych dni predajcu vozidiel Honda
a samozrejme Mini v meste Worthing - JOHN
COOPER GARAGES LTD.) a jeho dielha za-
Cala doddavaf od roku 1988 sadu pre doma-
cich majstrov (urob si sém), ktord obsaho-
vala upravenu hlavu valcov, dva karburd-
tory, vyfukové potrubie, drétené vzduchové
filtre — vSetko pekne zabalené v drevenej
debnicke. Tato debnicku japonsky importér
MINI pribaloval na zadné sedadlo MINI priva-
Zanych do Japonska. Sada dokdzala zvysit
vykon ,astmatickeho™ 1000 ccm motora zo
40 na 64 konskych sill Uspech bol ne¢akany
a az v roku 1990 sa vedenie Rovera nakoniec
odhodlalo na vyrobu obmedzenej série 1000
kusov v spolupraci s dielnami Johna Coo-
pera, s osobnym podpisom Johna Coopera
na pruhoch na prednej kapote. Tato séria
bola rozobrand este skdr ako vébec sfihla
zZbehnut z vyrobného pdsu. Posmeleny Uspe-
chom Rover zaradil futo verziu do sériovej
vyroby. V roku 1990 Rover nahradil v modeli
Metro motor A-SERIE novym motorom K-SERIE
a premenoval ho na ROVER 100. Vystupila
otdzka, z ekonomickych dévodov, ktory mo-
tor A-SERIE nechat vo vyrobe: Ci 998 ccm
alebo 1275 ccm. Pri rieSeni tohto problému
asistoval aj John Cooper a na jeho radu vo
vyrobe zostal len 1275 ccm motor (posled-
né MINI s 998 ccm motorom bolo vyrobené
v mdaji 1992), ktory MINI dostalo opd&t po de-
siatich rokoch (posledny typ MINI's 1275 ccm
motorom bolo MINI 1275 GT, ktorého vyro-
ba skoncila v roku 1980). V tom istom roku
John Cooper dal suhlas k pouzivaniu svojho
mena Roveru a tak od roku 1990 oz do dnes-
nych dni skoro polovi¢ka Mini schddzajdcich
z vyrobného pdsu nesie na kapotdch meno
Cooper. Tento proces bol mierne kompliko-
vany, nakolko su¢asnym viastnikom pdvod-
ného mena COOPER CARS LTD. je siet zna-
mych obchodnych domov s odevmi ,Mark
and Spencer*, ked pre zIU finanénd situdciu

v polovici sedemdesiatych rokov bol ndteny
John Cooper svoju firmu predaf. Ale nikto
predsa nemdze zakdzat pouzivat Johnovi
Cooperovi jeho viastne meno.

Od roku 1990 do polovice roka 1992 sa
MINI COOPER vyrdbal s motorom obsahu
1275 ccm s jednym karburdtorom SU nov-
Sieho typu HIF (na rozdiel od starSieho ty-
pu HS ma plavdakovu komoru zabudovanu
v felese karburdtora) s vykonom 61 konskych
sil prevzatého z typu MG METRO. V rokoch
1991 - 1996 bol karburator zameneny jedno-
bodovym vstrekovanim (vykon 63 konskych
sil) a od roku 1996 oz do dnesnych dni pri-
budlo dvojbodové vstrekovanie s tym istym
vykonom. Po motorickej stradnke sa Rovero-
ve Coopere nie velmi IiSia od standardnych
MINI (len v pripade motora s jednobodovym
vstrekovanim bol rozdiel — standardny MINI
mal len 50 konskych sil - nové motory s dvoj-
bodovym vstrekovanim su identické), lisia sa
najmd exteriérom: dvojfarebnd schéma ka-
rosérie, odznaky, ktoré su akymsi spojenim
starych odznakov Austin a Morris, luxusnejSie
vybavenie interiéru a repliky diskov MINILITE
s rozmerom 12x4.5 palca.

Nesmieme zabudnuf spomenuf Specidl-
ne Upravy, ktoré vo velmi malom mnoz-
stve John Cooper robi sém vo svojich diel-
nach na standardnych Cooperoch od Ro-
vera a su podla predchodcov nazyvané
Cooper S. Tieto Upravy &i uz karburdtorove,
s jednobodovym alebo dvojbodovym vstre-
kovanim maju zvyseny vykon a rézne exira
doplnky v interiéri, napriklad najnovsi model
s dvojbodovym vstrekovanim so standard-
nym vykonom 63 konskych sil je upraveny na
vykon 82 konskych sil a verzia Cooper S 5 ma
dokonca qj pé&t rychlostnu prevodovku, to
vietko za 11.000 libier a vyssie, podla toho
aké doplnky si objedndte. Vietky moderne
Specidalne Coopere od Johna Coopera maju
§titok s podpisom tvorcu a certifikat pravosti.

Na buduce si povieme o ,pretekdrskych™
Uspechoch Cooperov najme na Rallye Mon-
te Carlo a nazrieme i do zdkulisia tohto pre-
stizneho sufazneho podujatia - &o sa to viast-
né& stalo v onom ,prekliatom" roku 1966? Da-
lej si pripomenieme $portové Uspechy Coo-
perov v Sesfdesiatych rokoch na okruhoch
a konec€ne sa vratime k standardnému Mini
saloon v roku 1962.

Juraj Bukovcak
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Bill Richards radi jak udrZet v kondici vasi prevodovku a diferencidl

Moje prvni rada pro vas je celkem jedno-
ducha: Pokud mate tfisynchronni prevo-
dovku, vyhod'te ji na nejbliz§im vrakovis-
ti. Pouzivejte novéjsi Ctyfsynchronni box.
Star§i Ctyfsynchronni skfiné s hlinikovou
»Iybou“ jsou nyni velmi tézko k sehnani.
Vyskytuji se dva typy odlitkt skiini. Jeden
pro bloky s malym vrtanim, druhy pro vel-
koobsahové bloky. Budete-li trpélivi, md-
Zete spasovat (vybrousit) Ctyfsynchronni
skiin (s rybou) za pouziti spravného tés-
néni jako vzoru.

Ale proc se trapit, kdyz mdzete pouzit
moderngjsi skiin s tyovym fazenim. Je
nakonec levnéjs$i a vSechny jeji dily jsou
lehce dostupné. Unikani oleje kolem hfi-
delky fazeni (malické gufero) zamezite
tim, Ze date dvé tato tésnéni za sebou ne-
bo pouzijete distancni vlozku s O krouz-
kem z nejnovéjsiho typu.

Pouzivejte dobry stabilizator(y) moto-
ru, je to pro kazdy upraveny motor pod-
statnd véc. Kupujete-li starsi prevodovku

s tycovym fazenim, kupte typ A+ s vét-
$imi lozisky na vloZeném kole a pevnéjsi
hrideli stromecku — musite pouzit té€z viko
na vétsi loziska, lehce je rozlisite. Podive;j-
te se na kolecka prevodil; maji-li na sobé
malé zarezy je to pfevodovka A+. Starsi,
tyCemi fazené skiiné (typ A), maji zuby
fadicich kol bez zarezl. Nikdy nemichej-
te prevodova kola z riznych prevodovek
dohromady, vidél jsem pckné motory di-
ky tomuto odepsané a pouzijte spravny
diferencidl, planetova kola. A+ typ pro
A+ ptfevodovku

V podstaté mate tfi moznosti jaké ty-
py prevodi zvolit: standardni $ikmé zu-
by (zabiraji pod uhlem a jsou relativné
tiché), rovné zuby (hlucnéjsi, ale pevnéj-
§i) a zubové spojky (téz rovné zuby, ale
bez synchronizace — pro vysokovykonné
motory). Kazdy typ ma svoje vyhody i ne-
vyhody. Standardni Sikmé zuby jsou vy-
borné pro motory do 80 koni na kolech
(cca 105 koni na setrvacniku). Pro dob-
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Zafadte dvé rychlosti najednou, kdyz povolujete jakékoliv
matky

PouZijte vzdy spravné klic¢e na povoleni. Pokud musite pouzit
kladivo, pozor na obal pfevodovky

ré vykonné motory jsou hlu¢néjsi rovné
zuby. Nepouzivejte zubové spojky, pokud
na né nejste zvykli (pouze pro zavodni
motory).

Odpovédné tvrdim, ze generalka pre-
vodovky neni tak komplikovand, jak si
vétsina lidi mysli. Pouzivejte dilensky ma-
nudl a v§e dobfe dopadne; a jestlize se
vam néco nezd4, vypada to podeziele, ne-
ni to ,,pfijemné do ruky“ — vyméte to, JE
to Spatné. Nemusite mit vSak VSECHNO
nové. Nova musite mit (VZDY) loZiska,

Dvouradové vstupni loZisko dostanete ven za pouziti trosku
brutdini sily. Zachytte jej do hadry
—

Normdini synchron (vlevo) je v pofddku pro motory do sta
koni. Silikon/mosaz (vpravo) je pevnéjsi

synchrony, gufera a vymezovaci plechové
planzety. Puvodni pfevodové kola miizete
s klidem pouzit, dokud nemaji vystipané
zuby a zubové spojky maji viibec néja-
ké zuby. Je-li hridel stromecku vydfeny
(hfebenové drazky), kupte novy kvalitnéj-
si hridel (cca 800 korun) od specialistu.
Jestlize chcete, aby vase pfevodovka vydr-
zela skutecné dlouho, nepouZivejte zkra-
cenou ,,rychlefadici“ paku. Tento typ pre-
konava odpor synchroni a to neni dobré
pro vase loziska. TroSku pomohou tvrd-
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Amatérsky vyrobend saci trubka na olej (vievo) muze mit
trhliny. Kupte origindl u specialistu

Z

Uvnitf kazdého kola (prvni - jedni¢ka je nejvéts najdete
jehlové loZisko. Stary typ (vlevo) je nejlepsi

81 (silikon/mosazné) synchrony, které vel-
mi doporucuji. Vétsinou nejdiive znicite
synchrony druhého a tietiho prevodového
stupné (nejCastéji pouzivané), a mnoho
z vas ma zvyk Jezdit s rukou na fadici
pace (synchrony a pfesuvné vidlicky jsou
stale ve styku s ozubenymi koly), coz také
neni dobré. Prohlédnéte peclivé vnitrek
fadici vidlicky trojky a ctyrky. Pokud jsou
vnitini plochy opotrebované, vyméiite ji.
Vlozte do vidlicky kolecko a zmérte axial-
ni vali. Musi byt kolem 0,015”, pfesuvné
koleCko nesmi ve vidlicce ,,vaklat“. Vét-
Sinou zde budete mit veétsi vili. Vidlicku
nevyhazujte. Pokuste se jemnym stiskem
klestémi vili sefidit na 0,010-0,015”, ale
jemné. Pfi brutdlnim stisku se vam radici
ploska ulomi! Na htideli jisti vidlicku sto-
cend ocelova pojistka. Tento valecek casto
vypadne. Pojistéte jej kouskem dratu. Na
kolecku zpatecky najdete mosazné futro.
Podivejte se jak moc je opotiebené. Zkus-
te prsty, zda nejde volné vyndat. Pokud
je prilis volné, nalisujte nové a nechte je
vystruzit.

Mosazné futro koleCka zpdatecky musite vyménit, pokud
s nim dokd&Zete prsty pohnout

PouZifte pojistny krouzek ze starého dvourddkového loZiska
i na nové, jako prevenci proti poskozeni hiavniho hiidele

Upvnitf kazdého kola na hlavnim hfide-
li najdete prstynek s jehlovym loZiskem.
Starsi Ctyfsynchronni prevodovky mivaly
prstynky plechové, uvnitt pilené na dvo-
jité jehlicky. Tyto byvaly vzdy dobré a ja je
pouzival stale dokola. Nové se nyni velmi
tézko shanéji. Novejsi plastové prstynky
nejsou tak trvanlive a vydrzi tak Ctyri,
pet let. Velmi dilezité je jedno malické
lozisko (tzv. opravafi je vétSinou nemé-
ni) na spoji obou hlavnich htidelti. Po-
kud se opotrebi, dovoluje vzajemny po-
hyb hfideli a pro hladky chod prevodov-
ky je stejné nezbytné jako velké dvou-
fadové lozisko — vyménte je. Nasledky
opotiebeni v téchto dilech byvaji nepek-
né. Pokud instalujete lozisko dovnitf, de-
lejte to jemné, pouZijte rovny, Cisty trn
a kdyz uslySite zménu ténu pri naklepa-
vani, prestante. Kdyz budete klepat sil-
né a excentricky, znicite lozisko. Klepej-
te trnem na vng¢jsi prstenec, pokud mon-
tujete loZisko do diry a na vnitfni, kdy
ze hridele. Nikdy nebouchejte pfimo do
loziska!
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Standardni diferencidl (vievo) muzete vymeénit za Etyfpinovy (vpravo) pro vysokovykonné motory. Samosvor (uprostfed)

Zmérte vuli mezi obalem a pojistnym kusem. Podlozkami se
snazte dosahnout nuly (+/-0,001"")

Specidlni pozornost vénujte olejovému
sani. Standardni nasdvaci trubka neni to
nejlepsi. Potrebujete sani s vétsi plochou.
Kdyz jedete naplno pravou zatacku olej
se odléva na bok skfiné, a posledni véc,
kterou va$ motor potirebuje, je vzduch
v olejovém ¢erpadle. Mnoho ladicich ma-
nualu vam poradji, jak si takovouto modi-
fikovanou trubku vyrobit. Je to v poradku,
pokud umite kvalitné svarovat. Ke znieni
vaseho motoru vSak postaci mala dirka
ve svaru nebo v trubce. Specialni central-
ni olejové sani koupite u mini-specialisti
kolen 800 korun. Také je dobré pouzit
v olejovém sani magnetického lapace Ze-
lezného prachu, jeho vyskytu v oleji ne-
zabréanite.

Pri stavbé prevodovky budete hojné
potfebovat kvalitni sparové mérky, ale
mist na méfeni neni mnoho a jsou popsa-

Magneticky lapa¢ necistot v sacim okruhu olejového ¢er-
padla seZzenete u Mini-specialistu. Chrani vase ojnicni a kli-
kova loziska

ny v kazdém dilenském manuélu. Nejda-
lezitéjsi je vile mezi obalem prevodovky
a zajisténim hlavniho dvouradového lo-
ziska. Zde pouzijte nové ocelové plan-
zety pro dosazeni spravné vile. Dalsim
mistem je axidlni vile na vlozeném ko-
le primarniho prevodu. Ocelové podlozky
(rdznych tloustek) z kazdé strany mtizete
ziskat u specialistd. Nakonec loziska di-
ferencialu — také musite pouzit ocelové
vymezovaci planZety.

Urcité jste slySeli o vlozeném kole pri-
marniho pfevodu - Achilové paté Mi-
ni pfevodovek. Jeho Sikmé ozubeni je
pod velkym axidlnim tlakem. Velky vykon
a dlouhodobé plisobeni — a zuby se ustfih-
nou. Typ A+ prevodovky s vétsimi lozisky
je vyhovujici do vykonu 80 koni na kolech.
Star§i prevodovky miZzete upravit, ale
kvalitni strojni opracovani neni zadarmo.
Pokud pouzivite velmi vykonny motor,
pfejdéte na vlozené kolo s rovnymi zuby.
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Diferencidl musite vypodloZit (jak naznac¢eno) presné podie
dilenského manudiu

Mizete je pouzit s prevodovymi koly se
Sikmymi zuby, ale je tfeba: vlozené kolo
s rovnymi zuby pouzit se vstupnim kolem
(téz rovné zuby) a to neni bez vlivu na
hlucnost primarniho pfevodu. Jina pékna
Gprava je toto vloZzené kolo s vloZzenym
Timken loziskem. Toto loZisko eliminuje
mnoho hluku a poskozeni (hlavné na pri-
rubé vlozeného kola). Nezminuji se o cen-
tralnim vrtani pfiruby motoru. Nemyslim,
Ze by tato dost naroc¢na prace byla, pro
normalni pouziti motoru nezbytna. Cepy
piiruby vSak ocistéte smirkem, pfiruba si
lépe sedne a zamezite Gnikim oleje.
Nemluvim o ,.kratkych® nebo petirych-
lostnich prevodovkach. Oboje je skvelé
a hodné pomohou pfi sportovnich aktivi-
tach, ale vétSina majitelu na né prosté ne-
ma. (Pétirychlostni prevodovka stoji pres
1.000 GBP - pozn. prekl.). Nepanikat-
te. Mitizete skvéle akcelerovat a mit vy-
sokou konecnou rychlost, pokud si vybe-
rete spravny diferencidl a planetova kola.
Diferencial méa dvé hlavni funkce. Jednak

PouZiffe novou pojistnou kuli¢ku fazeni, pruzinu a valecek
jako prevenci pfed vypaddavdnim rychlosti u novéjsich pre-
vodovek

Zde vidite rozdiiné ozubeni kol. Zleva: starsi standardni se
Sikmymi zuby, A+ typ se zdpichy v ozubeni, rovné (pfimé)
ozubeni a zavodni zubové spojky (bez synchronizace)

redukuje otacky mezi prevodovkou (vy-
stupni hfideli) a homokinetickymi klou-
by (ndhon kol). Pomér snadno spocitate
podélenim poctu zubi kol diferenciélu.
Ma-li malé kolo 18 a velké 62 zubdg, je
vysledny pomér diferencialu 3,444. Jinymi
slovy: kola se toci 1.000 otacek — ale klika
3.444.

Dal§im tkolem diferencidlu je umoz-
nit kazdému z hnacich kol otacet se riz-
nou rychlosti. Potfebujete to pfi projiz-
déni zatacek, kde vnési kolo musi ujet
veétsi drahu a musi se tedy ot4cet rychleji.
Bez diferencialu by se vam nejen tézko
zatacelo, ale vase pneumatiky by vam také
dlouho nevydrzely. Hridelka diferencialu
drzi vSe na svém misté a ve standardnim
provedeni vydrzi na motorech do 90. ko-
ni. Specialni Ctyfpinovy diferencial vydrzi
extrémni vykony, ale neni nejlacinéjsi.

Okruhovi zavodnici védi, ze diferencial
nejen umoziuje kolim tocit se rtznou
rychlosti, ale také to, ze timto ztraceji
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Pokud ma fadici vidlicka pfilisnou vuli, sefidte ji samosvorny-
mi klestémi

cenné setinky vtefin pfi prokluzu odleh-
¢eného kola. Mnozi proto pouZivaji di-
ferencidly s omezenou svornosti (LSD).
Dokazete s nim (ovSem na tkor fizeni)
pfenést v zatackach vétsi vykon na kola
a na silnici. Za poslednich dvacet let se
vyvinulo mnoho typd samosvort, nékteré
umoznuji jemnéjsi regulaci svornosti, jiné
jsou vylozené pro okruhové zavody, sou-
téze. Ja4 doporucuji typ Quaife. Nezapo-
meiite ale, ze vam nestaci jen samotny di-
ferencidl, musite vyménit dalsi dily oproti
standardni pfevodovce.

Pfevodovy pomér diferencialu u sério-
vého auta je navrzen ve vyrob¢ jako kom-
promis mezi akceleracni schopnosti a ma-
ximalni dosazitelnou rychlosti v zavislos-
ti na hodnoté a pribéhu kiivek vykonu
a kroutictho momentu.

Dvé véci si musite uvédomit, pokud
chcete tento pomér zménit. Jednak maxi-
malni vykon motoru v zavislosti na otac-
kéach (velky vliv ma pouzita vacka) — tedy
v podstaté pribéh vykonové kiivky vase-
ho motoru a za druhé zda preferujete ak-
celeraci nebo maximalni rychlost. Pro vy-
svétleni: podivejte se do literatury na nor-
malni produkéni model s podobnym vy-
konem motoru, jako méate vy. Pak se podi-
vejte na akceleraci (Casy na dosazeni rych-
losti 100 km/hod, ev. 60 mph) a na jeho
maximalni rychlost. Chcete-li 1épe akcele-
rovat nez tento model, jdéte o jednu, dvé
hodnoty prevodového poméru doli (tj.
do vyssich cisel). Naptiklad misto sério-
vé montovaného diferenciélu s vyslednym
pfevodem (final drive ratio) 3,938 bu-
dete mit lepsi ,,odpich“ s niz§im pomé-
rem 4,133 nebo 4,267. Naopak, chcete-li

Kdyz instalujete loZisko, poslouchejte zvuk. Pfi zméné pre-
stante fukat

jezdit vy$§i maximalni rychlosti nez au-
to se sériové montovanym diferencidlem
3,765, namontujte si diferencial s pfevo-
dem 3,647 nebo 3,444. Ob¢ hodnoty jsou
nepfimo umérné: pokud budete mit lepsi
,»odpich®, pojede vase auto vysledné po-
maleji a naopak. Pro hrubou orientaci Ize
fici, ze zména o jeden pomér nahoru ne-
bo dolt oproti stavajicimu zvysi nebo snizi
vasi teoretickou maximalni rychlost o osm
kilometrd za hodinu a vas ¢as na zrychleni
na stovku se zvysi, snizi o podobnou hod-
notu. Zmeéna velikosti kol a pneumatik
vas posune o dvé hodnoty diferencialu.
Vyménite-li dvanactipalcovd kola za dese-
tipalcovd akcelerace se vyrazné zlepsi na
ukor maximalni rychlosti a naopak (po-
kud zistanete u stejného diferencialu).
Nez s timto zacnete laborovat, ujistéte
se, ze vase vaCka umoznuje motoru do-
sahnout pozadované otacky a jeho vykon
je takovy, ze dokaze vysoky prevod di-
ferencialu utdhnout. A nezapomerte na
podlozky u diferencidlu.
Mini Magazine (unor 1997); cesky preklad
ES.R. Legia — Frantisek Rakous
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Tenfo dopis dorazil do redakce jiz v kvétnu.
Myslim si, Ze by mél byt zvefejnén, coZ timto
c&inim

Chcete néco dovézt nebo privézt (do) ze
Spojeného krdlovstvi?

Jestlize ano, muzeme Vam jako pfepravci
specializovani na automobilovy prumysl po-
MOCi.

Jmenuiji se Terry Pittaway a dvacet let jsem
pracoval v mezindrodnim obchodu s auto-
mobilovymi soucdstkami a kompletnimi vo-
zidly. Firma Phoenix se specializuje na dily
MINI letecky, lodi a pozemni dopravou ze
(do) vsech ¢&asti Spojeného krdlovstvi a ze
(do) vSech daldich casti svéta.

Dokd&zeme zarfidit kazdy druh lodni z&silky
od porouchanych vozidel na ndhradni dily
pres letecké a lodni ndklady v kontejnerech
a stejné tak i sluzby European Trailer Groupa-
ge (preprava vleCnym vozem).

Pohyby projektu, kompletni vozidla, lodni
dodavky na shromazdovani potfebnych dilu
multidodavatelem jsou viechny doddavany
vstficnym tymem Phoenixu.

Pro rozsdhlejsi nebo pravidelngjsi presun
malych soucasti pfijimdame podle Vasich po-
Zadavku zakdzky na nade sluzby a na pre-
pravu. Nade dopravni sluzby Vam budou vy-
hovovat!

V obchodé s dily MINI jsmme dobre znami
a mdme dobrou reputaci, pracujeme na
vysoké urovni abychom si tuto reputaci a do-
bré jméno udrzeli (reference k dispozici).

Pfepravujete-li malé soucastky a méli bys-
te radi sluzby rychlé, vstficné, odborné a za
konkurencni ceny od setrného a zkuseného
pfepravce ve Spojeném kralovstvi...

Pro¢ nezavolate Phoenix — nasich klientu
a jejich podnikani si vazime.

PHOENIX Aircargo

Unit 11

Ashford Industrial Estate
Shield Road, Ashford
Miidlesex TW15 1AU

Terry Pittaway (Project & Development)
Direct line +44 (0) 1344 762695

Direct fax +44 (0) 1344 750668

e-mail addres: phoenix_lhr@msn.com

Diky pani Rakouské jsem dostal (bohuzel 1€z
pozdé) Mini-Terminkalender némeckych fa-
nousku. Tedy jen pro porddek, posledni akce
v letosnim roce:

25.-27. zdii — Nic neni nemozné. Sroz (patrné
narozeninovy), vice se dozvite na telefonech
0521/887568 Steve nebo 05241/687137 Ste-
fan

Historici zavodina Nurburgringu 11.-13 zafi
a pak 16.-18. fiina

V tuzemském kalenddii zbyvaiji — Rallye
Pacejov (bohuzel pravé béhem plzefského
srazu) a posledni zavod historiku Rallye Du-
kovany (okolo Trebic¢e) od 26. do 27. zdfi.
Historici se budou 3plhat do vrchu ve Stern-
berku — Ecce Homo 19. a 20. zdfi.

Tyden po srazu miniku v Plzni se kond sraz
maijitelu anglickych automobilu v Autokem-
pu Olsovec v Jedovnicich u Brna - lll. Bri-
tish cars meeting (4.-6. zaii 1998) Jedovnice.
Soucdsti akce bude pochopitelné spanild
jizda na Macochu a dalsi atrakce.

Pofaddd AUSTIN Club CZ. Informace, pro-
pozice a prihladky do klubu na adrese Mar-
tin Buzek, AUSTIN Club CZ, Absolonova 79,
624 00 Brno, tel. 05/41223383 vecer do 22.00
nebo 0602/770206.

V Cervencovém Mini Magazinu se dovite
mimo jiné jak vypadal a kde vznikl z Mini
taxik(!), jak se jela Mini Europe Rally ‘98 (prvni
dil), joké je to sedét na ,horkém sedadle™
tfeba vedle Timo Makinena, co a jak s kar-
buraciMini a hlavné jak vyrobit ze staré hlavy
(mdadte-li dobrou dilnu) hlavu novou a lepsi.

Motorovym hlavam, prubéhu spalovani,
pouZiti bezolovnatého benzinu, kvalitnimu
mazdni a dalsim ,motorovym® problémum
se budeme naddle vénovat v technické
Casti naseho obcasniku.

V Brné jsem zaregistroval internetovou do-
ménu mini.cz. Prozatim neni vyuzita, Ce-
kédm na dlouhé zimni vecery. Pokud viak
mdte ndpady jak presentovat nds klub na
WEBovské strance dejte vedét. Zaroven no-
bizim zfizeni postovnich schrének pro ty z&-
jemce, ktefi jsou k internetu pfipojeni a chtéji
mit ,magickou™ adresu jmeno@mini. cz.
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Spare parts, new, used, budget or genuine
Accessories and competition parts

New and used Minis

Performance tuning

Full workshop facilities

John Cooper Depot

Mini Spares Centre stockist
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OPENING HOURS:
Monday to Friday 09.00 - 18.00
Saturday 09.00 - 12.00
(Closed on Saturdays in July and August)
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Prodém

Nové primarni mezipfevody (rovné zuby pre-
vodovy pomér 1:1) pro motory A i A+
sada3kusy ......... ... 4.850,- K&

Sedmidilnd specidlni sada prevodu (8 pre-
vodovych poméru) + dvé vlioZzend kola,
v dfevéné krabici . 16.500,- + 1.980,- K&

Hi/Lo sefizovani svétlé vysky auta, ctyrdind
sada, zadni tyCe ocelové, velmi robustni,

bez kluznych kulicek . . .. .. 2.500.- Ke
Dobré pouzité hlavy motoru - orig. Cooper
998 ccm - 12G295 .. ... .. 4.080.- K&
Pouzitd hlava 12G202 - Cooper 997 ccm
al098ccm ........... 4.000,- K&
Raritni orig. volant Mk. 1 (2 kusy) . 1.100,- K&
CalounénistropuMk. 1 .. .. ... 1.000,- K&
Origindini blok motoru Cooper 997, rarita
Givyména) ............ 2.950-Ke

Ojnice, ruzné typy motoru (848, 998, 997,
Cooper apod.) vyvdzeng, vylehcené vy-

lesténé . ....... ... sada 4.000,- K&
Ojnice 1.300 ccm typ (vyvdzené, lestené,
lehcené) . ......... sada 4.800,- K&

Origindini soutézni karburdtor Reece Fish, po-
lovsttik 1,5 palce, sefizovatelny, s potru-
bim (velkararita) . .... ... 8.272,-Ke

Tlumi¢ torznich kmitu, dobry, GT typ 880,- K&

Ruzné bloky (848, 998, 1.098) .od 1.000,- K&

Ruzné kliky (848,998, 1.098) . . od 1.000,- K&

Rozvodové zvedaci tyCky, lesténé, pro mald

vtani .. 800.- K&
Dobrétopeni . .............. 720, K&
Stranové kryty topeni na Mk. 1, origindl, rari-

fa,pdr ... 600,- K&
Mk. 1 pfepinac blinkru, origindl, bez signdini-

hosvétla . ............... 600,- K&
MKk. 1 stfedni plast pfistrojové desky, uchyce-

nitachometru, rarita .. ... .. 580,-Ke
Lucas dynamo, orig. ... ... ... 700,-Ke&
Velkd Femenice vodni pumpy . .. 500,- K&
Motor Mk. 1, rarita + plastovy obal na &erstvy

vzduch . .............. 1.150,- K&

Polotovar sani na 40,45 Weber .. 445-K¢
Specidini bronzova ventilova voditka (sada

8kust) ... 920,-Ke
Mk V predni Srouby, silentbloky a podlozky
uchycenirdmu . .......... 450,- Ke
Zimni decky (zatepleni) na predni mfizku — tfi
ruznétypy ... od 900,- K&
Kola Metro Turbo — ocelovd -315mm, 12,57,
Skusu .......... ... ... 1.580,- K&
Hydrolastic — zadni hfidele . . . .. 550,-Ke
Rozvody —simplex . .......... 250~ K&

Kompletni i nekompletni motory, origindl
Atyp 848 ccm a 998 ccm, blok 1275 ccm
pfevrtany na74mm . ... .. nabidnéte

Motorek a pfevod stéracu Mk. 1 . 950,- K&

Leh&eny sefrvacnik + pritlacdk . 1.150,- K&

Dvefeprave Mk.3 ... ........ 900, Ke

PfednirdmMk. 5 .. ....... .. 1.850,- K&

Pfedni sedacka Cervend Mk. 1/2 . 650,- K&

Zad. seddk a opér. Cerv. Mk. 1/2 . 850,- K&

Karburatory 1,5 SU, 1,25 SU, dvojité 1,25 SU
s origindinim sacim koSem, saci kose na

samostatné 1,255U ... ... nabidnéte
Vacka 648/649 - 300°/300° . ... 1.500,- K&
Vackadd4d .. ... 1.250- K&
Standardnivacky ... ... .. od 600,- K&
Plechové vikoventilu . ........ 450,- K¢
Vikorozvodu-Atyp ......... 380,- K&
Ocel. §tit prsourozvodu .. ... .. 300,-Ke
Vahadla rozvodu 848, 998, 1.098 A typ, stoji-
ny, hfidele . ......... sada 800,- K&
Mk. 1 a 2 - olejovy filtr (nddolbka, horni viko,
Sroub) . ... 550, Ke
Zadnivikabloku . ........ par 150, K&
Saci a vyfukova potrubi 1,25, 1,57, 1,75”
astandardni ... ... ... nabidnéte
Metro Turbo — pfedni svodovad roura vyfuku
skloubem ............. nabidnéte

Plastové blatnicky Siroké . . . . pdr 250,- K&
Starsi brzdové hadicky pf. i zad. od 60,- K&
UnasecCe na poloosy — Mk. 1 (na velké gu-

moveé kiize) . .......... po 450, K&
UnasecCe do diferencidlu — Mk. 1 (na velké
gumoveé kiize) ....... .. po 400,- K&

Nabizim nanddeni keramickych a molybde-
novych vrstev a dispersantu na dily moto-
ru. Jde o tepelné bariéry a kluzné vrstvy,
USA patent, 3pickové materidly a tech-
nologie puvodné pro kosmicky program.
Téz specidini poviaky na vyfukové svo-
dy. Vyssi tepelnd ucinnost, pinici ucinnost
a vykon. NiZsi teplota nasdvané smési
a lepsi spalovani. Prodlouzeni Zivotnosti
dilu az desetindsobné. Na vyzadani ce-
nik a blizsi informace.

Dalsi drobné véci! Moznd je i vyména. Hlav-
né za origindini drobnosti ,.BMC" v ori-
gindinich obalech, krabickach s ,Roset-
tou", ddle uvitdm literaturu — pouze origi-
naini ,Period" véci. Ddle pfipravuji vyso-
kopevnostni pfevody pro ffi i Ctyfsynch-
ronni pfevodovky, také péti a Sestirych-
lostni typy! Ddle kola diferencidlu s pfimy-
mi zuby, pfevodové poméry 2,9:1, 3,1:1,
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3.44:1,3.9:1,4,2:1. Moznosti vyroby zdlezi
na mnozstvi objedndavek. Shanim pojist-
koveé skfifky 7FJ a 6FJ a 6RA reldatka + 4TR
reguldtory! F.S.R. Legia. Kontaktujte: Fran-
fiSek Rakous, Mezipoli 1092/6, 141 00 Pra-
ha 4 Michle, telefon: (02) 4294864, mobil
(02) 90043005

Proddm Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000,- K&
Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomas Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 ,Kembridz®, r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, Calounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilu v€etné autokolébky. Cena do-
hodou.

Zdenék Veleba, Strma 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin 1100 s motorem 1275, 1. v. 1963, &. ko-
roserie A-AS10L-131A. Neodhl&sené, OTP
do 6/97, SPZ Praha, pojizdné a v dobrém
stavu. Koupeno v roce 1969, tfeti majitel.
Md chladi¢ oleje. K vozidlu asi 1000 kg
ndhradnich dilu, pfedevsim podvozkové
a motorové, ale i rdm v dobrém stavu
a mnoho daldich.

Karel Sedivy; Irkutska 2a; 110 00 Praha 10;
felefon domu (02)7819458, do préce
(02)7075237

Austin Metro, cena dohodou, nutno vidét.
Travnicek (0506)94424

Austin Allegro 1.5 ve stavu 1A, druhy maiji-
tel, barva piskova Shandglow, nerezaveé,
v roce 1997 vyména viech hydrogasu,
novda ndpln HSF. Vozidlo k vidéni u Mi-
lana Rooba, Vysokd Pec, okr. Chomu-
tov, tel. (0602)473935 kdykoliv. Cena do
35.000,- K&. Spéchd

Austin Mini ‘87 Mayfair, modrd metaliza, elek-
frony, shrnovaci stfecha, 12°° kola, no-
jeto 65.000 km, velmi dobry stav, cena
95.000 K& p. Waldhans, tel. 05/743624 ne-
bo 522240.

Austin Allegro 1.5, zeleny, plyn BRC v roce
1997, zcela zachovaly, gardzovany, udr-
Zovany. Jen do dobrych rokou - pouze
Clenovi klubu. Pevnd cena 28.000.- K.

Brozkovd; 664 06 Viniéné Sumice 247; okr.
Brno-venkov

Na Austin Allegro litd kola, a spoustu dilu,
levné
Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily.
Martin (0602)770206

Austin Metro 1.3 MG Turbo, po renovaci;
rok 1987. K vidéni u Milana Rooba, Vyso-
k& Pec, okr. Chomutov, tel. (0602)473935
kdykoliv.

Mini Cooper MK I/lll, r. v. 65/71, Zlutozeleny,
zavodni, okruhy i rallye, FIA pas, SPZ Ces-
ké, cena dohodou Tel. 0049/9941/905255.

Austin MG Maestro s SPZ, levné
Tel. 05/46222087

Austin Allegro 1300 coupé, SPZ, motor 1.5
p. Kostecka tel. 0616/23164

Austin Allegro 1.5, novy lak ‘97 cena 25.000
KE&. tel. 0603/470427

Nové i pouzité ND na Allegro 1.5 a Princess
2.0. tel 05/41223383 vecer

Koupim

Boc&ni okna do dvefi na Mini MK lll, jen dobrd
neposkraband.

David (05)791175 vecer

Hydragas na Allegro predni.
Viadan (0603)470427

Cokoliv k Austin Princess 1.8 OHV a 2.0 OHC,
nabidnéte. | literaturu.
Martin 0602/770206.

Vyroba

Redakce zajisti povrchové tvrzeni motoro-
vych klikovych hfidelu, vacek, rozvodo-
vych kol a dalsich namdhanych dilu
metodou nizkoteplotni nitridace. Mensi
opotfebeni, prodlouzeni Zivotnosti.



