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plistup tedy faxem nebo postou.

Mili pratelé,

jako obvykle pozdé (ale pfece) dostavate
do rukou ¢&islo naseho ,fanzinu™ - ZIMA/98.
Jako vzdy za to mohu ja, jd, ja jenom ja,
jak zpivaval Petr Janda s Olympicem. Zrovna
v dobé, kdy jsem mél finiSovat na casopisu,
vénoval jsem skoro viechen cas béhdani oko-
lo nasi internetové stranky. Od prvniho bfez-
na jsme tedy Ucastnici tohoto celosvétove-
ho digitédiniho déni a nutno vyzvednout z&-
sluhy Lumira Holase, ktery pro véc udélal ma-
ximum, a navic se uvolil futo stradnku naddle
spravovat ke svému i vasemu obrazu. Kde
se tedy nachdzime? Stranka Zije v Brné (jak
jinok) na adrese: http://www.mini.cz
a e-mailové spojeni na Lumira je webmas-—
ter@mini.cz a pokud by se nékdo z vas
chtél pysnit adresou jmeno@mini.cz, af se
ozve, néco s fim udélédme.

Svoje ndmitky, ndvrhy a pfipominky pis-
te bud pfimo Lumirovi, nebo mé& na adresy
v tirdzi. Doufdm, Ze se provoz na nasi stran-
ce Casem rozjede natolik, Ze budeme moci
i ,fanzin® aktualizovat Casté&ji nez ctytikréat do
roka.

Zima ustupuje chvatnym krokem a jaro
klepe na mechem utésnéné dvefe. Letosni
rok nabizi kromé nékolika ,tradi¢nich® do-
madcich aokci také tu .nejdulezitési* — vy-
let do mini-domoviny, na akci oficidlnich
mini-Ctyficatin, Panuji trosku zmatky, zpravy
z ostrovu se ruzni. Soubor foho, co vime, ne-
bo se dozvime, pfineseme v prvnim Cisle roku
1999. Snad i se vzpominkou na minuly vylet
na pétatficetiny Mini v roce 1994.

Co je asi nejzavaznéjsi (a prilis se o tom
nemluvi), je ,potutelnd™ informace, kterd mi
pfisla z USA. Vie nasvédcCuje fomu, Ze vyroba
Mini v roce 1999 skonci, Zze Rover, viastnény
némeckym BMW nebude mit chut naddle
podporovat ztratovou vyrobu takové fosilie
jako je nase Mini. Oficidlni Ctyficatiny tedy
s velkou pravdépodobnosti budou posled-
nim takovymto podnikem.

Mate-li tedy alespon trosku moznost unést
nemalé ndklady takového vyletu, uvazujte
o ném s velkou odpovednosti. Je pravdépo-
dobné, Ze takovou Sancijiz nikdy nedostane-
me. Veskeré aktudini informace budeme pfi-
ndset na nasi internetovské strance, pokud
by bylo néco duleZitosti opravdu zasadni,
obesleme vas specidlnim dopisem.
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Alespon takto a velmi, velmi opozdéné mi dovolte pfipomenout naseho kamardda Hanse. Rovnéz o ném je zminka

Vv rozhovoru s nadim ,chairmanem* Jardou Kodlem v fomto &isle

Pfedplatné 1999

Protoze jsme se vyhrabali z nejhordiho, po-
nechdvdme predplatné na pfisti rok v ne-
zmeénéné vysi — tedy 70,- K& za jedno Cislo.
Cely ro¢nik vas bude stat 280~ K&, pokud
odebirdte vice vytisku, tak za kazdy dalsi ve
stejné postovni zasilce zaplatite 220,- K&.
Platte prosim vyhradné sloZzenkou na ad-

resu: Mini Fan Club C. O.

Jifi Tlach

Postovni pfihraddka 63

604 63 Brno
nebo mé ,odchyfte® na nékteré z jarnich
akci.

Platebni, disciplina™ také neni vzornd, pro-

to upozornuiji: rozesilat budeme pouze ty z&-
silky, které budou predem zaplacené. Os-
tatni si mohou jednotliva Cisla (pokud jesté
zZbydou) zakoupit na klubovych akcich.

Dékuji véem sponzorim, bez jejichz pomo-
ci by tento ¢asopis jiz davno neexistoval:

HS Tuning (Josef Svantner) - Novosedlice,
MiniSprint (Ronald Krausch) — Viden,
Termite (Oldiich Benes) - Hradec Kralové

Plispévky do ,fanzinu“

Neustdle Zehrdm na to, Zze Casopis déldme
s Jirkou BukovCdkem v podstaté sami. Asi
vam to neni blbé, ale mélo by byt. Uz se
konecné vzbudte a pomozte prosim ndm,
sobé&, ndm viem, k fomu, aby nds Casopis
byl pestry, zajimavy a Zzadany - jinak nema
smysl se 0 ngj snazit.

Samozfejmé nemdme takou zdkladnu jo-
ko v Anglii (fo bychom mohli délat Mini Ma-
gazin), ani takovou jako v Némecku (vyda-
vali bychom krasny barevny ctvrtletnik). Je
vas neceld stovka a véfte mi, Ze neni nic
zoufalej§iho nez Ctyfikrat do roka se sam se-
be tdzat jestli to ma cenu. Zatim si odpovi-
dam, ze ano. Nerad utikdm od ukolu, ktery
jsem dobrovolné pifijal, ale asi to nevydrzim
véc&neé a to, Zze Casopis dostavate do svych
schrének se opravdu nedéje samo sebou.

Pro cely rok 1999 bych vas chtél poprosit:
napiste, poslete, cokoliv se tykd naseho spo-
lecenstvil Staci pdr fadek, ev. fotka. Pak mo-
hu délat to, co jsem si puvodné myslel — te-
dy editora Casopisu pro Ceské a slovenske
fanousky .zdzraku® jménem MINI.

Jifi Tlach
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Posledni plzenisky sraz jsme zakongili nezédvaznym ,potlachdnim™ s Jardou Kodlem.

Chtél bych v tom pravidelné pokracovat (kdyZ uz z vas nevyrazim Zadny viastni plispévek),
a tak se budete v dalsich Cislech setkavat s ndzory a postrehy lidi, kterym Mini u¢arovalo,
kteli mu obétovali znacnou &ast svého Zivota a ktefi maji k fenoménu Mini co fici i v roce

1999 — v roce, kdy slavi Ctyricitku

redakce: Jak se vubec ¢lovék, Zijici v cesko-
slovenském bolsevismu Sedesatych let dozvi,
Ze existuje néco jako Mini a jakym zpusobem
se do neho, ve svém relativné pokrocilem
véku, dokaze zamilovat?

Jarda: To jsem byl jesté mladej, kdyZ jsem
ho zskal. Ale zamiluje se do ngj fim, kdyz
sleduje motorismus a konkrétné Monte Carlo
z Sedesatejch let, kdy tady pfes Plzen vzdyc-
ky projizdély kolony zdvodnich aut. Jeden
dojezd byl, kdysi davno, v Praze na Strahoveé.
A takovy Moskvi€ po dvou kolech a takovy
Mini Cooper s Cervenou kastli na ctyfech
kolech...

No a pak otdzka mladi a Beatles a s fim to
mdm néjak svazany. Vzdycky jsem obdivo-
val Beatles, a minik patfi k Anglii joko oni...
a pak ho privezl lvan Stanék a zacalo to...

r. Jak ses dostal ke svému prvnimu, dplné
prvnimu autu, kdy, a zajimavy je za kolik
tenkrat?

J: K minikovi? Byl po Ivanu Stankovic. Zacali
jsme shdnét, viichni jsme se ,zbldznili*. Od

Jardy Ubla jsem ho koupil za tficet, tenkrat.
V Plzni se objevil ngjakej Cooper — dneska
uz by to Clovék udélal viechno jinak — a tak
jsme udélali fakovou dvojsménu.

Toho Coopera si vzal Jarda, byl od néjakyho
Pistoriuse tady z Plzné a tohodle pustil, fo-
hodle zelenyho. Puvodné mél urnovou me-
talizu, byl nostfikanej barvou na urny a byla
to metaliza krasnd, matnd. Kosmetiku jsem
na ném délal celou vécnost. No, takhle jsme
se dostali k minikum.

Stanislav (Stanék) objizdél coby hudebnik
celou republiku a vSude podchycoval a sha-
nél. Takhle se dostal na Pepika Lestinu, no
a j@ nevim na koho jesté... Historie viech
.z&kladnich™ lidi viastné vychazi z tydle do-
by.

r: To se psal takovy Sesta, sedma, osmasedm-
desaty rok.

J: Ne, to bylo pozdéji.

r. Ne Jardo, fo muselo byt z téhle doby,
protoZe ja jsem na podzim 79 rukoval a to
uZ jsme za vami do Plzné davno jezdili.

CO DOMA B 5

Vzdacné puvodni MK Il Jarouska Kodla

J:No, ale to jsme vas jesté neznali v ty dobé,
nebo pockej, nebo uz jsem mél auto, ale...
r. Ano, musel jsi uz mit auto, protoZe jinak
bychom se nenasli.

J: Takze, j@ ho mém od roku 80, tusim, a né-
jaky dva roky pred tim, jo, to muze byt tak
sedmasedmdesaty.

r: S ¢im ted jezdis a kolikaté je to tvoje auto?
J: Jako minici myslis? To je pofdad fo stejny
auto. Cistd MK Il, ma pfidany blatnicky, ma
hlinikovy kola. To je asi tak vdechno proti ori-
gindlnimu, d& se uvést do uplné puvodniho
stavu. Hlavné mad tu dfevénou pifistrojovku,
kvuli které jsem ho viastné kupoval. Tenkrat
uz byl i frosku vybér a ja jsem chtél tuhle
pristrojovku. Od Jardy Ubla, jsem jej kvuli ty
dfevény pfistrojovy desce koupil.

1. TakZe jsi jeden z mdla, kdo do auta, vzhle-
dem k tomu, Ze najedes dvacet kilometrd za
rok...

J:Ne, ne, fo vic.

r. No, dobre, vioni jsi ngjel triadvacet. Ale,
vzhledem k tomu, Ze se ve tvem auté ni-
kdo nestfoural, tak se da fict, Zze tvoje auto
je jedno z madla v republice na puvodnich
papirech a v puvodnim stavu. A to dru-
hé — . projekt letity"?

J: Projekt letity, je MK |, koupend viastné
v krabicich, ale taky vzacné puvodni, spis co
do zachovalosti, no a tak néjak od Sroubku
se déla celd. Uz tfi roky vlastné stojim diky fi-
nancim, ¢asu a tak podobné. Ale letos bych
to chtél dat dohromadyy.

1 A fam je taky, kromé agregdtu, viechno
puvodni?

J: Ten agregdt, ten k tomu také byl, ale pro-
toze jsem jeden mél, tak jsem ho nékomu
poskytl. Takze byl k fomu, ale uz neni. Prave
proto, Ze jsem chtél daf tento do foho zele-
nyho a ten tam. Zkratka prohodit.

r. Oba dva jsou to litry, Ze jo?
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J: Osmsespadesdatka ma byt tamhle to bily.
Morris, Morris 850.

. Ja jsem nostalgicky zavzpominal, kdyZz
jsem letos piivezl na sraz Rihacka, Ze viastné
nejsem vubec schopen zrekonstruovat, jak
Jjsme se v Plzni ocitli poprve?

J: Asi pfes Standu zase.

. A kde jsme pirisli ke Standovi?

J: Zfrejmé vds nékde potkal v Brné. Urcité to
muselo byt pfes n&j, protoze nasel veskery
lidli, ktery se ted zndme a jsou mimo Plzen. Je
to viastné diky Standovi, Ze existuje klub. No
a potom nékde nasel také Pavla Nejedlyho
a daldi.

1. Jak rekonstruovat historii nasich srazu? Pro-
sil jsem té o to mockrat. Ja jsem zmizel na
vojnu a na spoustu let jsem z téhle partie
vypad!. TakZe, samozifejmé vime jak se zaci-
nalo, ale nemame tu... uprostfed obrovskou
diru? Jsou srazy kontinudlni, nebo ne?

J: Jsou kontinudini... takhle, jeden nebyl, v ro-
ce 94. V tom samém terminu byla Anglie
a vsichni, i z okolnich klubu, jeli na Silversto-
ne. Takze Ctyfiadevadesatej jsme vynechali.
Dnes je rok 98, bez 16 je 82, bez toho jed-
noho... tak v jedenaosmdesatém byl prvni
sraz.

Bylo nds osm aut u Budka na mlejné. A tam
pfijel Jirka Kafka, kteryho zase Stanislav zkon-
taktoval, s malou Zuzanou, ktery byl rok. Tak-
Ze od ni se daji pocitat srazy, léta, ted je ji
sedmnadct a tenkrdt ji byl rok.

Prekvapila mé novd generace fandu, prece
jenom téch dvacet let je trosku poznat ajsou
tam UpIné jiny lidi. Zagind to mit jinej spad
a srazy jsou jiny, protoze dnes uz si Mini koupi
kde kdo, uz si ho seZzene, kdezto kdysi to byla
vzdacnost hroznd.

r. Ona to byla vzacnost relativné, protoZe ja
jsem kupoval prvni auto za pétadvacet tisic
na papirech. No, ale tenkrat to byl slusny
peniz, Ze.

J: No jasné Ze jo. A zajimavy je, jok fenkraf
fikali lidi: ,jeziSmajrd, pro¢ viastné kupujes tak
stary aufo®. J& mél tenkrat zanovniho fiata,
Sestistovku. Prodal jsem ho abych mél na
Mini.

Kazdej fikal, no vzdyt mdas docela novy auto,
proc si pofizujes starsi, viastné stary! Potom
se zase kazdy téch starych zbavoval a prijel
na sraz s ngjakym novym. Treba Mira Sochor
z Loun piijel s HLM mimikem. Kazdej ho ob-

divoval, kazdej se na to vrhl, protoze kazdej
mél doma ty MK | a MK Il. Ty pak pomalu
vymizely ze svéta a lidi si pofizovali novy.
Dnes je to zase obrdcené.

Dneska si lidi pofizuji zase stary, to je celo-
svétové. A nejsou to jenom minici, jde o vie-
chno, co ma néjaky charakter, co je nécim
zajimavy.

r: Vybavis si nejnavstivenégjsi sraz?

J: Nejnavstivenéjsi, bylo 102 aut. Na tfindc-
tém srazu na Bolevdaku.

r: Dodatecnou zpravu z Anglie 94 chystame
s pani Rakouskou, pochodujici kronikou. Sam
jezdis nékam, nebo byls nékde, nebo mas
moZnost porovnat? Myslim charakter srazu
v Némecku, v Rakousku, u nas...

J: Jako nalajnovany. Posledni dva roky, viast-
né od ty Anglie jsme nikde v ciziné nebyli.
Predtim jsme byli v Offenburgu, tam byl Ev-
ropskej sraz, asi tisic aut. KdyZz pominu ten
velkej Offenburgskej sraz tak je to viude stej-
ny. Prosté se pfijede na né&jaky stanoveny
misto, ¢ekd se do vecera, na spolecenskej
vecirek. V nedéli nasleduje néjakd spolecnd
jizda a tim vie konci.

Tenkrdt, kdyz jsme zacali jezdit ven a délali
jsme ruzny srandy, tak zacali pouzivat nase
zAbavny prvky, aby nestdli celou dobu na
volnym place jen tak a ffeba v desti. Vy-
mysleli tfeba hdzeni podkovy do &tverce, je
to na néjakych videich ze srazu v Rakousku
apod.

Takze dneska uz si s nimi nezaddme, myslim
si Zze je to u nds lepsi. | co se tyCe aut. N&jaky
exkluzivity, aby to s ndma jak se fika prastilo
o zem, se tam nevidi.

No, prastit o zem s tebou muze uz jenom ta
Britdnie, kde uvidis uplné vie, v€etné origi-
nalu z Monte. Ale v dobé, kdy jsme byli zvykli
jen na ty nase srazy a nejblizsi okoli a pfijel
prvni Moke a Cabrio, tak jsme zirali.
Vpodstaté jezdi porfdd ty samy party.

r: No pofad ne, my jsme o tom vcera miuvili
s Rostou Skubnikem. Jeho décka maji jiné
moZnosti, jsou jinak smérované, nez tfeba je
béZné u nads. Fakt je, viastné uz zacinagji na
srazy jezdit nase décka.

J: To jo, uz tam s fim popojizdél i ten jejich
malej... ne Addmek, ten co je mu dvandct.
Takze pro décka to musi byt zase Uplné né-
co jinyho. To technicky zdzemi je dnes taky
Uplné néco jiného. Tenkrdat jsme vymysleli ta-
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Nejen Mini zasluhuje obdiv...

kovy ruzny ndhrady. Treba z &eho dat kfize
na diferencidl, ty gumovy, protoze jsi je ne-
sehnal. Zjistili jsme, Ze to pasuje z n&jakyho
gdzu Uplné presneé tak jako tésnéni vodni
pumpy taky z gdzu, no né&jak to fungovalo.
Blinkry z trabanta. Nevim jaky vymyslenosti
mél v zasobé Ubl kdyz ojnicni §alky ohybal
z volhy nebo j& nevim z Ceho. Ta volha se
Ublum zfejmé dostala do ruky néjak detailng,
takze co §lo, tak dali na minika z volhy.

Tenkrat to byly velmilaciny dily, myslim volha.

r: A planujes néco jesté zviasiniho? Mas ta-
kovy nesplnény Zivotni sen? Co by sis chtél
jeste treba postavit nebo ziskat?

J: J& bych toho chtél hrozné moc, samozrej-
me. To mdame kazdej ty horizonty. Neni mi-
sto, nejsou penize. J& budu rad, kdyz ddm
dohromady tu MK |, ale mit od kazdyho typu
n&jakyho zastupce, j& nevim Moka, Cabrio,
dfevényho Countrymana... Mit takovou sbir-
ku.

Tady postavil soused, mda obchod s palubka-
ma, halu na palubky, v€etné dvefi na ddl-
kovy ovladani, prosté super hala. A tak to

jsem si fikal, Ze to bylo misto na miniky Upiné
idedini. Naskladat jich fam dvé sta a jeste
ngjaky ven. To by byla véc. Taky by se mi
libil Moke, strasné moc. Tak jsem kontaktoval
toho, ktery letos pfijel (fen s knitkem a s fim
psem), ja si vzpomenu jak se jmenuje... Lud-
vik Mann. Rikam: ,stac¢i kastle, skoro vrak,
porozhlidni se nékde v okoli. Samotnd kastle
pred udélanim™.

No a Ze bych jej dal pomalu dohromady,
protoze ostatni véci jsou zhruba stejny. Ne,
neni v fom nejmensi problém. Akordt jde
o kastli a ta muZe byt dplné na srot, pro-
toZe jsou to v podstaté samy rovny plechy.
A Rosfa tu kastlima v celku hezkou. On to ale
koupil kompletni jenom bez stfechy a né&ja-
kym zpusobem, pfisel i o ramy. Cili tohle ho
zabrzdilo az do stadia, kdy to nechal celkem
u ledu.

Moke byl inzerovany v né&jakych novindch.
J& jsem tam volal a fekli mi, uz je pryc, ze
Sel nékam do Opavy. Byl Uplné do Sroubku,
prosté kompletné udélat. Jenze jak on je
porad rozlitany a nema tu koncentraci, aby
na to na dva mésice nastoupil.... To je celej
ten problém.
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A kdepak Tomd&s Vondra pfisel k tomu Van-
nu? To je taky zajimavy auto. A krasné udé-
lany.

r. To je dilo Pavia Nejedleho. Ja se u Pavia
dost casto motam, tak jsem vidél skoro celej
proces. Ono se da kazdé auto udélat na
takhle tlustejch trinactkach, ja nevim s &im,
ale Tomas to chtél opravdu naprosto Cisty.
TakZe se vozily dplné origindini plechy z Vidné
atok...

J: To ho muselo prijit na pékny balik, véetné
loku a tak. Mélo by to bejt naprosto Cisty
auto s jedendctistovkou... Akordt, ze tam
md MK | pfedek. To je asi dodélavany. Takhle
se tady délaji minici. Koupi se Srot a dd se to
dohromady.

r. Mas predstavu tfeba, jak fo se starejma
autama vypadd okolo. Treba to Némecko,
Rakousko...?

J:No... Tam je samozfejmé mrak novejch. J&
si pamatuju holku, kterd pfijela, dva tfi roky
zpatky, fungl novym kabrioletem a kterd fika-
la, Ze si spinila svuj divei sen a za sedmatticet
tisic marek si koupila auto, které se ji vzdycky
libilo.

V Némecku uz MK | a MK Il taky nejsou. Mda je
nékdo jako raritu, hlavné spi§ Rakusaci se to-
mu vénujou. Némci jsou jini, koupi si jednoho,
pofidisi, j& nevim, ffeba ze sedmdesatych let
néco a daji tomu kompletné co muzou. Od
dfeva, kuze, az po plasty a udélaji z foho
takovouhle exkluzivni véc. Ale Rakusdaci jsou
spis na ty stary. Treba jako ten Tomds, néco
takovyhlo vzdycky nékdo vytvofi. No a kdyz
vidi§ inzeraty v n&jokym tom z némeckym
Casopisu, tak téch MK | a MK Il uz je poskrov-
Nu a za té&zkej peniz jsou na prodej. Hlieddm
nebo koupim spoustu véci na tyhlety stary.

r. A jesté jedna oblast — klubova. Nevim jest-
i nemame kontakty, nebo se snad s nami
nechtéji kamaradit, to je napriklad Francie
a dalsi NEnémecké zemé.

J: To je taky zajimavy, mé se ozvala n&jakd
Dominika Bourg, kontaktovala se. Vymenili
jsme si néco o klubech a tak, j& tam posi-
|[&dm pravidelné pozvanky, alesport o nasich
akcich, ale nikdo nikdy nepifijel. Ale v Madar-
sku taky. Taky si furt piseme, ale jestli to maji
daleko... Jsou z Budapesti, ne? Ale vzdyf to
neni zase takova dalka.

r. Mé to trochu pfipomind ten osmdesaty
rok u nas, protoZe oni viastné zacinali v de-

vétaosmdesatém. Cili za par let se rozkoukli
okolo a letos jich bylo v Piestanech obrovské
mnozZstvi a ja si myslim, Ze je jen otazka casu,
kdy se objeviitady v Plzni. Francouzi, Italové,
Svycafi...

J: No, mé to piijde, Zze k t&m Rakusdkum
a Némcum mdme sice bliz a ne jen témi
auty. Proboha, vzdyf ale Evropa nejsou jen
Némci a Rakuséci. V Polsku vznikl taky klub,
takze tam také piseme. Jezdil fen... Jezusek,
ale asi auto prodal.

No ale Svycaii, Francouzi, nakonec i ti Belgi-
&ani nevim pro& letos nepfijeli. | ze Svédka
tady jednou byli. Ono to asi také zdlezi hod-
né na osobnich kontaktech, protoze kdyz
si vezmes$ jenom to nejblizsi okoli, tak pres
prazdniny je kazdej tejden sraz, nebo dva,
1fi, Ctyfi. ZAlezi na organizaci, jak to vypadad,
jak se to rozkiikne. Moznd, Ze by stdlo za to,
na néjakej takovej vyrazit, ffeba do Francie
nebo Svycarska a n&jaky kontakty tam na-
vazat.

r: To urcité jo. Ale mas néjakou predstavu, jak
by mohla vypadat ta Britanie pfisti rok?

J: No, zfejmé to bude néco podobnyho jo-
ko ten minulej ve Ctyfiadevadesatym. Jezdi
sem Angli¢ani od Italien Job, nékdy v fijnu.
TakZe snad pfivezou n&jaky zprdavy. Kdyz tu
bude, kdy a tak se to snad dozvime ted.
Taky jsem jim fikal, aby mi poslali o Italien Job
n&jaky Clanek. Vime, Ze to vyslo z filmu. Ale
ted to ma taky néjaky humanitarni poslani,
sponzory, n&jakym zpusobem ziskaji penize,
ktery davaiji na dobrocinny Ucely, jako tfeba
na déti. No, takze v tom se jim taky chci
pfipomenout, aby o tom néco napsali.

Na srazu byli Angli€ani jenom jednou. Prijeli
s nékym z londynského Mini Clubu. Ten byl
s ndmi na Diané, ale to byl jedinej Anglican,
ktery pfijel na sraz, byla to vyjimka. Taky to
nemaiji takovou ddlku. Oni hodné jezdi do
severniho Némecka na srazy. Proc? Asi tam
maji osobni kontakty. Ano, je to zas o téch
kontaktech a lidech. Takze, myslim si, Zze by-
chom méli udélat takovou MINI-misi...

Jsme jeden z nejstardich registrovanejch klu-
bu, tak bychom proto mohili sakra taky néco
udélat, Zze jo?

r. Ale mé napadia jesté jedna véc, trosku
mimo. KdyZ se nad tim zamyslis, nejsme ni-
kde registrovani oficialné. My jsme fan klub,
nejsme vydélecné Cinni, nepotfebujeme po-
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Pii svych kazdoro&nich milych klubovych povinnostech

kladnika, nemusime mit pravidelny schuze,
psat hidseni atd...

J: Jsme cisté zajmova skupina. No, j& myslim,
Ze kdyzZ jsme preZili za bolsevika, tak prezije-
me i za kapitalisty. Ob&as ndm sraz vychdzel
na 21. srpna.

1. Kolik aut bylo letos? Tedy Mini?

J: Pétadevadesdat jenom miniku. Nepocital
jsem viechny ty, co pfijeli s jinyma autama.
A zase je zajimavy, ze piijeli jenom Rakusaci
aNémci. Ze nepifijeli Holandani nebo ngjake;j
exot.

r. Kdo byl vubec nejvétsi exot ve srazové
historii?

J: Asi ten Portugalec. A Fini. Taky by se mohli
nékdy objevit. S nimi kontakty mdme, ale
oni jsou taky... Jednak to maiji daleko a bu-
dou velci patrioti. Jsou na stary auta. Zijou
z legendy Makinena... Svédi tedka taky, co
Hans odesel, tak nejezdi. Je to pro né kus
cesty. A Micke Pettersson uz neni pfedsedou,
nevim co s nim je a ti dva brédchové, taky
takovi exoti, se odmi&eli. Byli préavé jednou

na Diané. Tam byly asi tfi nebo Ctyfi auta ze
Svédska.

A mimo Evropu sem samozfejmé chceme
nékoho lakat. Japonci maji obrovky zédzemi.
Jda se chci domluvit s Vildou, kterej tam ted
négjak jede aby n&jaké kontakty navdazal.

r. Jak by se dalo ffeba té Anglii pomoci?
Je jasné, Ze situace, ktera byla pred léty se
opakovat nebude, profoze svét se uz na nas
diva dplné jinak.

J: Samoziejmé, Ze budou Némci organizovat
né&jakou spole&nou akci. Jako napfiklad kdyZz
to bylo v loni v Irsku, fak v némeckym casopi-
se bylo popisovany kolik co stoji, odkud kam,
a protoZze sem ten Casopis chodi, tak z toho
muZeme vyjit, udélat si néjaky ndzor.

Oni maiji jak itinerdf, tak ceny. Bud se prifa-
fit k nim, tak n&jak samostatngé, no a nebo
jet Uplné na viastni pést, coz se mi nezdd.
Oni tfeba rezervuiji trajekty. TakZze fekneme,
pocitejte tfeba s deseti posadkami od nds,
ddme si sraz fam a tam, a takhle by se to
dalo udélat. Ale zatim se o tom vubec nikde
nemluvi... —jit—
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Roznov pod Radhodt&m (5.~7. kvétna 1999)

Posledni British Car Meeting v destivych Jedovnicich necht pfipomenou alespon tyto ,tri rité™

»Soufadnice akce*

Brnénsky Austin Club pofadd swvuj jiz Ctvrty
.meeting” v RoZznové pod Radhostém, ve
dnech 7.-9. kvétna 1999.

Hlavnim dnem bude sobota 8. kvétna
(pozor je to statni svatek).

Na této adrese najdete informace o campu
a muZzete si rezervovat ubytovani:

Camping RoZnov s.r.o.
Horni paseky 940
756 61 RoZznov pod Radhostém
tel. 0651/648001
E-mail: camp@applet.cz

Dalsi informace o campu a regionu ziskéte
na webovské stradnce:
http://www.roznov.cz/camp.htm

Ceny a dalsi ndlezZitosti:

K dispozici je celkem 260 mist, stany a mista
pro karavany.

® bungalovy a pokoje ve zdéné budové
2. luzkové 380,- 4 luzkové 720,

® chatky 2. lUZzkkové 310,- 3. luzkové 465~
4, luzkové 620,-

v cené jsou veskeré poplatky za pobyt
(vjezd, bazén, parkovdni, odvody na ces-
tovni ruch, poplatky radnici apod. - to co
duvérné zndme z minulych akci)

daldi ubytovani (cca Tkilometr) je mozné na
Kolibé pod hord, tel. 0651/647167 je to spise
lepsi ubytovani (cca 450,- za uzko).

Z programu — uvoZujeme: sprint, slalom, defi-
|é pfes mésto, vylet na Pustevny

V nedéli urCité Museum Tatfry v Kopfivnici —
- nadherné.

Termite, s.r.o.

V lipkach 869
Hradec Kralové

e - mail : oldrich benes@nacj.;t'-::zn.cz

Nahradni dlly
ROVER

LAN D\{)\?y

"0

1ICO : 63218097 DIC : 228 - ¢

tel.: + 420 602 116026

KB Hradec Kralové c.ia. 577090 - 207/0100

o a——
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Fotografiu Iaskavo poziCiali pdnovia Zsolt a Berek

Ako obycajne, aj minuly rok v prvy jalovy
vikend (4.-5. 7. 98), nasi madarski priatelia or-
ganizovali zraz, tentokrat v meste Debrecin.
Zislo sa okolo sedemdesiati minikov z Madar-
ska, §tyri zo Slovenska, jeden z Ceska, §tyri
z Rakuska a triz Nemecka. Dokonca sa prisiel
pozriet, hoci bez minika, maijitel z Bukuresti.
Ubytovani sme boli v stanoch v campingu
na okraji mesta.

Zraz zacal spanilou jazdou v sobotu doo-
beda ulicami 300 tisicového mesta za do-
provodu policie na sluzobnych motorkdch
znacky BMW z campingu na Cerpaciu sto-
nicu firmy BP, ktord bola hlavnym sponzorom
zrazu. Na Cerpacej stanici bol start qj ciel
rally, ktoréd merala asi 40 km a i§la sa podia
Sipkového itinerdru. Najvacsiu pascu si orgo-
niz&tori vymysleli asi 500 metrov za startom.
Na okraiji cesty stal GOLF so Zenou a malym
chlapcom a vyloZzenou rezervou.

medzinarodny Mini

Lraz v Debrecene

f
I

Dama nesfastne mavala a doZzadovala
sa pomoci od okoloiducich aut. VA&sina su-
faziacich mala skér bojovného ducha ako
gentlemanského a tak zastavilo iba niekolko
posadok, aby pomohlo tejto organiz&tormi
nastréenej dame, ¢o sa prejavilo na vysled-
kovej listine. Putovny pohdr a 1. miesto na-
priek tomu isiel na Slovensko zdsluhou posad-
ky Vrzguliak/Gd&zik junior.

Ceny prichystané sponzorom, firmou BP,
boli bohaté ako priklad uvediem tombolu,
kde hlavnou cenou bol fotoaparat Polaroid.

Pocasie ndm vyslo, organizovand party pri
tébordku s opiekanim slaniny a kostovanim
vina v campingu bola vybornd. Dufam, Ze
tohto roku sa stretneme opdaf.

Juraj Bukovcak
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2, medzinarodna Mini jazda v Belgicku

Taketo pocasie panovalo v campingu pocas druhej Mini Jazdy v Belgicku

Ako aj predminuly rok, tak aj viani som sa
zucastnil pocas posledného augustového vi-
kendu (29.-30. 8. 98) Mini Jazdy v Belgicku,
na ktord nds pozvali nasi priatelia Jo a Valerie
z Belgického Mini Klubu. Spolu s lvetou, vtedy
este priatelkou, sme sa zbdlili a vyrazili na
1500 km dlhud cestu cez Rakusko, Nemecko
a Holandsko.

Rally mala §tart v najstarSom belgickom
meste Tongeren s historickou katedrdlou. Na
trat rozdelenu na dve etapy s celkovou diz-
kou 160 km sa vydalo asi devafdesiat mini-
kov z Belgicka, Holandska, Nemecka, Brita-
nie, Francuzska a samozrejme zo Slovenska.
Jazda viedla nddhernym belgickym vidie-
kom po cestadch a casto aj necestach. Mi-
niky prechddzali doslova cez hruskové sady
a malé usadlosti s bielymi chipatymi kravo-
mi popri ceste. Jazdilo sa podia Sipkovéeho
itineraru a podia slepej mapy, ktord bola
pomerne komplikovand.

Pred rally boli velké horacavy, ktoré vy-
striedal ddzd, s ktorym usporiadatelia nerd-
tali. A tak na jednom Useku sa zrazu objavil
brod pIny vody s hlbkou asi 40 centimetrov.
Cez tento brod som si netrufol prejst, nakolko
nds Cakala este cesta 1500 km domov. To sa
udialo v sobotu pocas prvej etapy. Ciel prvej
etapy bol na futbalovom ihrisku, kde sme si
postavili stany. Cez noc zacal siiny ddzd a
tak sme Cast noci stravili v miniku. Druhd eto-
pa v nedelu mala $tart a ciel na ihrisku v do-
casnom campingu. Na radu priatela Jo sme
sa rozblatenej druhej etapy nezdcastnili. Na-
priek tomu sme sa kvalifikovali na 58. mieste.
Ziskali sme zvldstnu cenu ako najvzdialenej-
Sia posadka, hoci pohdr najvzdialenejsej po-
sadky vyhral fanusik z Holandskych Antil (bez
minika).

Napriek nepriazni pocasia sme zazili skvely
vikend v spolo&nosti rovnakych bldznov ako
sme my. Juraj Bukovcak
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» Slovensky

Mind Sraz

4.-6. cervna 1999
Autokempink Varin

Jak uz byva zvykem, pocdatkem Cervna se uskutecni Slovensky Mini sraz

Protoze je letodni rok pro Mini jubilejni, roz-
hodli jsme se zménit misto setkdni. Co se bu-
de dit a za kolik prozatim alespor heslovité.

Datum: 4.-6. Cervna 1999

Misto: autocamping VARIN, asi 15 kilometru
od Ziliny smérem do Vratnej doliny

Program:

Patek 4. ¢ervna: odpoledne aZ do noci -
pfijezd posadek a ubytovani - soucasné po-
sezeni u ohné

Sobota 5. ¢ervna: 10:00 hod. start jubilejni
Mini Rally, délka trati 80 kilometru vCetné jiz-
dy zru€nosti s raznymi jinymi souté&zemi, vecer
vyhl&seni vysledku a zabava u ohné
Nedéle 6. éervna: vylet do Vratnej doliny
spojeny s turistickou prochdzkou, odpoledne
rozjezd, navrat posddek domu

U&astnicky poplatek: 300.- Sk za posddku
(auto)

Ubytovani a stravovéni: Kozdy ucastnik si
hradi ubytovani a stravovani sém (cena neni
soucasti ucastnického poplatku). Camping
VARIN je velmi slusné vybaveny. K dispozici
je stolni tenis, volejbal, puj€ovna horskych kol
a dalsiho sportovniho n&radi, sauna.

Pfimo v aredlu kempu je restaurace se slus-
nym vybérem (po Spatnych zkuSenostech
v Piesfanech).

Ubytovani pfimo v kempu (ceny pro Ceské
a slovenské obcany):

Stan: 35,- Sk / osoba za noc; 20,- Sk / dité do
18. let za noc; 45,- Sk / stan za noc
Bungalov: 2 samostatné dvouluzkové lozni-
ce, obyvaci pokoj s moznosti pfistylky, ku-
chynka s lednickou, WC, sprchovy kout s tep-
lou vodou

600.,- Sk / 4 osoby za noc:; 120,- Sk / pfistylka
pro 1 osobu za noc

Srub: 4 postele, kuchyrisky koutek

400,- Sk / 4 osoby za noc

Dalsi: K tomu viemu poplatek 30,- Sk za auto

ProtoZe bungalowu a srubu je omezeny po-
Cet (moZno ubytovat asi sto lidi), zdddme z&-
jemce o takové ubytovani aby si rezervovali
sruby nebo bungalowy zavaznymi pfihlasko-
mi do 28. dubna 1999 na adrese:

Jurgj Bukovcdak

Skultétyho 34

01001 Zilina

Slovensko

Nebo na faxovém Cisle +421/89/624544 (Du-
San Bernik) anebo na e-mailové adrese:
tbt@za.netax.sk

| zde plati kdo dfive napiSe, ten bude pod cizi
stfechou. Pro viastni stany je mista dost a neni
nutné se pfedem prfihlasovat. Staci v patek
hodit do auta stan a odpoledne vyrazit.
MINI ZDAR A DOVIDENIA VO VARINE!
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Doufdém, Ze takto do Varina musi frefit kazdy.
Fotografie dole je doddna tésné pfed odevzddanim Casopisu do tiskarny, a to od DuSana Bernika e-mailem. Omluvte prosim
jeji kvalitu, ale fikal jsem si lepsi néco, jak nic.
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Alec Poole na Austin Mini Cooper S 970 tymu Equipe Arden (rok 1969)

V nasich zemepisnych Sirkach sa MINI pres-
lavilo a do podvedomia verejnosti dostalo
hlavne zdsluhou vitazstiev v automobilovych
sufazioch a to najmé na Rally Monte Car-
lo, ako sme opisali v predchddzajucej ka-
pitole. Ale MINI bolo v Sesfdesiatych a za-
Ciatkom sedemdesiatych rokoch Uspesné qgj
na okruhovych pretekoch. V Briténii o bol
popularny seridl British Racing Saloon Car
Championship — volne preloZzené ako Britské
majstrovstva v pretekoch cestnych automo-
bilov — €o boli preteky medzi bezne vyrdba-
nymi a predavanymi automobilmi v Britdnii
a taktiez v seridli Eurdpskych majstrovstiev
cestnych automobilov.

Nakolko MINI bolo relativhe lacné a lahko
dostupné, rozsirilo sa aj do okruhovych pre-
tekov. Tu sa MINI doc¢kalo uprav v rukach
réznych zndmych ladicov. Svoje ,uc¢novské™
roky v motoristickom Sporte si na MINI od-
krdtili na priklad aj také hviezdy pretekov
Formule 1 ako JAMES HUNT a NIKI LAUDA.
Posledne menovanému MINI kdpila z naset-
renych penazi babicka.

Prvé uspechy na okruhoch dosiahla stajfia
samotného tvorcu upraveného MINI - COO-
PER CAR COMPANY s podporou B. M. C.,
ktord medzi inym zaviedla od roku 1962 svo-
je tymove farby, v si€asnosti velmi oblube-
né, British Racing Green (britskd pretekdrska
zelen) s bielou strechou a dvoma bielymi
pruhmi na prednej kapote. Bol to juhoafri-
¢an JOHN LOVE, ktory sa v tom istom roku
(1962) na Cooperi 997 stal majstrom Britskych
maijstrovstiev cestnych automobilov.

O rok neskdr sa objavuje na frhu Spor-
tovy plnokrvnik Cooper S a stéva sa su-
Casfou tychto majstrovstiev. Na §tarte sa ob-
javuju Coopere od COOPER CAR COMPANY
a Coopere od inych ladi¢ov. RALPH BROAD
zo stajne BROADSPEED (tymove farby — tma-
vobordovd so striebornou strechou) upro-
vil Cooper S 1071 a pilot JOHN FITZPATRICK
vyhral v Britskych majstrovstvach 1963 trie-
du do 1300 ccm. V tom istom roku Cooper
upraveny stajniou DOWNTON/BRITAX (timové
farby - zitd s &iernou strechou) s ROBom
SLOTEMAKERom vyhral friedu do 1300 ccm
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Zdber z depa pred starfom jedného z pretekov seridlu Mini
SE7EN

v Eurdpskych majstrovstvdach cestnych auto-
mobilov.

V Eurépskych majstrovstvach pre COO-
PER CAR COMPANY tym, zloZzeny z dvoch
aut, viedol KEN TYRREL. Pilot WARWICK BAN-
KS vyhral na Coopere S 970 Eurdpske maij-
strovstva v roku 1964 (friedu do 1000 ccm
a absolutne). Na domdacej pdde BANKS bo-
doval v roku 1965, ked vyhral osem z 10 pre-
tekov Britskych maijstrovstiev. Stal sa tak maj-
stfrom v friede do 1000 ccm a titul absolutne-
ho majstra mu usiel kvdli technickym protes-
tom konkurencie.

Konkurencny BROADSPEED Zal Uspechy
na kontinente a preto sa vedenie B. M. C.
rozhodlo, ze podpie kontrakt na Eurdpske
majstrovstva na rok 1965 s nim a nie s COO-
PER/TYRRELom. Kvéli finan&nym problémom,
ked tym vynechal niekolko pretekov seridlu,
sezOna skoncila bezuspedne. B. M. C. zrusila
svoje vystupovanie v Eurdpskych majstrov-
stvach. Doma v Britdnii v Britskych majstrov-
stvach zatial Coopere od BROADSPEED cas-
to pordzali Coopere od COOPER CAR COM-
PANY. A tak v roku 1965 BANKS na Coopere S
970 opdt vyhral friedu do 1000 ccm (absolu-
tne na 2. mieste) z COOPER CAR COMPANY
a JOHN RHODES na Coopere S 1275 triedu
do 1300 ccm (absolutne na 3. mieste) z toho
istého tymu.

V roku 1966 sa BROADSPEED preorientoval
na FORD a Upravdm motorov sa venovala uz
len DOWNTON/BRITAX. RHODES na Coopeti S
1275 opéat vyhral v Britskych majstrovstvach
triedu do 1300 ccm.

Legenddarny ,.Dymiaci® JOHN RHODES v ro-
ku 1967 vyhral triedu do 1300 ccm a celko-

Legenddrny ,Dymiaci® John Rhhodes na okruhu Brands
Hatch v roku 1966

vé vitazstvo mu uniklo do slova iba o via-
sok. Prezyvku ,Dymiaci® RHODES dostal za
spbsob jazdy - rychly vjazd do zakruty, trhnu-
tie volantom smerom k vnutornému obluku
zA&kruty, o malo za ndsledok, Zze zadnd Casf
auta sa odlahcila a zacala sa pohybovat
von zo zdkruty a tak vo vyslednom Smyku
iSiel, az kym nedosiahol vrchol zdkruty, kde
mohol vyrovnat. Pri takom Smyku sa pneu-
matiky siine prehrievali (raz technici firmy
DUNLOP namerali teplotu na boku pldsfa
vyse 900 stuprov) a samozrejme Ze sa z nich
dymilo. Ako prizndva sém RHODES, na tu-
to techniku prisiel, ked prvykrat riadil MINI
a neuvedomil si, Ze brzdy nie su velmi uc¢inné
a ked uz raz vletel do zdkruty, snazil sa udrzaf
na ceste.

V roku 1968 RHODES zopakoval minuloroc¢-
ny Uspech - vyhral triedu do 1300 ccm a cel-
kove vifazstvo mu opdt tesne uslo, celkovo
Styrikrat po sebe vyhral triedu do 1300 ccm
vo farbach COOPER CAR COMPANY. V tom
istom roku B. M. C. zaCalo opdt aktivity na
eurdpskych sutaziach, podporujuc tym BRI-
TISH VITA a tu v friede do 1000 ccm vyhral na
Coopere S 970 pilot HANDLEY Majstrovstva
Eurdpy v cestovnych automobiloch Divizia 1
(do 1000 ccm).

Vznikom BRITISH LEYLAND, ako uZ vieme,
MINI opusta svet rally. Na okruhoch MINI
zostava. COOPER CAR COMPANY sa spojila
s DOWNTON/BRITAX, aby preZila. Dalsi tym,
ktory napriek tomu, Ze MINI za desat rokov
existencie zostarol, mu zostava verny je EQUI-
PE ARDEN. Ich pilot SPICE vyhral triedu do
1000 ccm na Coopere S 970 Britskych majst-
rovstiev 1968.
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Tovarenski piloti BRITISH LEYLAND boli pre
rok 1969 RHODES a HANDLEY. Ich MINI zis-
kali novinku: 12 palcové kolesa. V friede
do 1300 ccm tym LEYLAND tvrdo bojoval
s Coopermi od COOPER/DOWNTON/BRITAX
a Fordami od BROADSPEED, ¢asto s mno-
hymi vitazstvami, ale bez celkového vitaz-
stva, a vedenie LEYLANDu nemalo ndladu
na Cakanie uspechu a svoje pdsobenie na
okruhoch ukoncilo. V triede do 1000 ccm bol
opaf Uspesny tym EQUIPE ARDEN s pilotom
POOLom na Cooperi S 970.

Poslednym fandom do MINI bol RICHARD
LONGMAN, ktory vyhral jedny preteky v se-
ridli na Coopere v roku 1969. Ked sa obno-
vili preteky cestovnych automobilov v roku
1972 — triedu do 1300 ccm vyhral BUNCOM-
BE na Coopere od LONGMANa. Po uplynu-
i homologizdcie na Cooper LONGMAN sa
zacal venovaf MINI 1275 GT a v roku 1977
sa mu podarilo obnovif sidvu MINI aspon na
ostrovoch v ndrodnych majstrovstvéach, ked
1275 GT skongilo v friede do 1300 ccm na
2. a 3. miestach. Na vrchole sa MINI ob-
javilo v rokoch 1978 a 1979, ked 1275 GT
od LONGMANa vyhralo triedu do 1300 ccm.
Potom boli preteky cestovnych automobilov
v Briténii zruSené v tejto podobe a zmenili sa
na dnesny tvar.

Ako zhruba vyzeral taky okruhovy Specidl
v Sestdesiatych rokoch? Zvonku mal navyse
pridavné plastové blatnicky, ktoré kryli siroké
10 palcové kolesd. Pod kapotou dvojicu SU
karburdtorov vystriedala dvojica karburdto-
rov WEBER, objem motora bol zvé&ieny na
1293 ccm previtanim bloku na prvy nadroz-
mer 1. j. 0 0,02 palca a potom kazdd ladic-
skd kuchyhna pouzivala svoje viasthe vacky
a najmd upravenud hlavu valcov. Vykon to-
kého motora bol vyse 100 konskych sil na
zotrvacniku. Od roku 1966 pravidla povolo-
vali dokonca vstrekovanie paliva do sacie-
ho potrubia. Znizenie upravenim pérovania
a ochranny rédm vnutri kabiny boli dalSou
samozrejmosfou.

Ak sledujete ponuky v Casopisoch MINI
WORLD alebo MINI MAGAZINE vsetky spo-
minané firmy stdle ponukajd svoje Upravy
spred tridsiatich rokov, Cize ak nemate roz-
poctové problémy v rodine, mdzete si daf
upravit svojno milédcika do BROADSPEED,
DOWNTON alebo EQUIPE ARDEN.

Inak MINI na okruhoch pretekd stdle.
V Britanii sa jozdi seriagl MINI MIGLIA (mini-
ky do 1300 ccm) a MINI SE7EN (miniky do
1000 ccm), ak mate doma televizny kandl
Eurosport, ob&as neskoro v noci v reldcii Mo-
tors ukazuju zdznamy z oboch seridlov.

MINI Mk |

Konecne sa vraciame v nasom seridli ku
Standardnému MINI, ktorych bolo vyrobe-
nych drvivo najviac. MINI sme opustili v roku
1962, ked boli nGzvy zmenené na AUSTIN MI-
NI a MORRIS MINI a objavila sa verzia Super
De Luxe, ktord nahradila verziu De Luxe.

Najvac&siu zmenu verzia Mk | dostala v sep-
tembriroku 1964, kedy bolo pruzenie gumen-
nymi silentblokmi nahradené systémom HYD-
ROLASTIC a predné bubnové brzdy s jed-
nym valCekom boli nahradene bubnovy-
mi brzdami s dvoma valcekmi. V novembri
1964 na sedadle vodica pribudio polohova-
nie v troch pozicidch. V interiéri sa interié-
rové svetlo zapinalo automaticky pri otvo-
renych dverdch, pribudla kontrolka nizkeho
tlaku mazacieho oleja. Prevodovka bola zre-
vidovana: teleso prevodovky bolo prevzaté
z typu Cooper, valCekové loziskd nahradili
bronzové puzdrd, ozubené kolesd boli Sirsie
a vidlicky ovladdania rychlostnych stupriov
boli zmenené, aby bolo zabezpecené rych-
lejSie radenie.

Od oktébra 1965 si bolo mozné za prip-
latok objednaf automatickud prevodovku. Tu
musime pripomenut dalsi svetovy primat Ml-
NI, lebo tato prevodovka bola prvd na svete
ur¢end pre motor mensi ako 1000 ccm. V jo-
nuari 1966 pribudli ochranné ndliatky pod
prednou hranou vonkajsich klu€iek na dve-
réch, nakolko bol pripad poranenia (doslo-
va napichnutia) chlapca na chodniku okolo
iducim minikom.

Tu musime pripomenut, Zze sedan Mk |
sa vyrdbal len s motorom 848 ccm, vacsie
motory mali len verzie ELF/HORNET a COO-
PER. Motor mal vitanie 62,94 mm a zdvih
68,26 mm, vykon 34 konskych sil pri 5.500
otackach za mindtu. Maximalna rychlost bo-
la 121 km/hod a zrychlenia z0na 100 km/hod
za 29,7 sekundy.

Celkovo bolo vyrobenych 435.500 kusov
sedanov Mk | Austin a 510.000 kusov Morris.
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Austin Mini 1000 MK. Il (rok 1969)

MINI Mk 1I

V oktébri 1967 sa zacal vyrabaf omlade-
ny MINI Mk Il. Na prvy pohlad sa od typu
Mk | I8il novou $estuholnikovou mriezkou (gri-
lom), Austin mal jedendst vodorovnych re-
bier (ako moderné Mini), Morris mal trindst
vodorovnych a sedem zvislych rebier (ako
Mk ). Vzadu mal Mk Il v&csie zadné okno
a v&csie hranaté zadné svetld. Prevodovka
bola oviddand dialkovo ako u typu Cooper
a najvacsou zmenou Vv jozdnych viastnos-
fiach bolo zmensenie otdcacieho priemeru
z 32 stép (10 metrov) na 28 stép (9 metrov)
Upravou riadenia. A konecne sa standardny
sedan dockal aj 1000 ccm motora.

V interiéri sa najviac zmien dostalo ovila-
dacim prvkom: prepinac dialkovych/stretd-
vacich svetiel sa prestahoval z podiahy na
oviddag blinkrov na stipiku riadenia, kde bo-
lo umiestnené qj oviddanie hukacky (MK |
v strede volantu). Indikétor blinkrov sa pre-
miestnil z oviddacej pdcky do tachometra.
Na koniec qj stierace sa naucili po vypnuti
zaparkovaf v dolnej Casti okna.

Model s 848 ccm motorom oznacovany
ako MINI 850 sa vyrdbal vo verzii Basic (Cier-
na gumennd vypli kedru® okolo predného

a zadného okna, zadné bocné okna pev-
ne vsadené v karosérii, slne¢nd clona len
pred vodicom, jednoduchy fachometer, bez
kdrenia - len za priplatok!, ozdobné kryty
kolies prekryvali len stred kolesa) a De Luxe
(chrobmovéa vypln kedru® okolo predného
a zadného okna, vykldpacie zadné bocné
okna, sine¢nd clona qj pred spolujozdcom,
kdrenie, tachometer s teplomerom teploty
chladiacej kvapaliny a manometrom tlaku
mazacieho oleja, ozdobne kryty kolies prek-
ryvali cely disk) a model s 998 ccm motorom,
MINI 1000, len vo verzii De Luxe.

V juli 1968 otvdranie dveri zvndtra lankom
bolo nahradene p&ckou (ako u typu Coo-
pen.

Od septembra 1968 vietky typy (aj Coo-
per S 1275) mali plne synchronizovanu prevo-
dovku (do vtedy 1. rychlostny stupen nebol
synchronizovany).

Typ Mk Il sa vyrdbal len nieCo vyse roka,
v oktébri kon&i vyroba MINI 850 Mk Il (MI-
NI 1000 Mk Il o rok neskdr — v oktdbri 1969). Vy-
robenych bolo 360.000 kusov MINI 850/1000
Mk 1.
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Mini 850 MK. il Basic (rok 1970)

Parametre 848 ccm motora boli rovnaké
ako pri Mk | a 998 ccm motor mal vitanie
64,6 mm a zdvih 76,2 mm, vykon 38 konskych
sil pri 5.250 otdckach za mindtu, maximdainu
rychlost 121 km/h a zrychlenie z 0 na 100
km/h za 22 sekdnd.

MINI Mk 1l - IV

Ako sme uz spominali, v roku 1969 vyrobca
ndkladnych automobilov LEYLAND zjednotil
takmer vsetkych britskych vyrobcov auto-
mobilov (Austin, Morris, MG, Jaguar, Rover
a Triumph) a vznikol BRITISH LEYLAND MO-
TOR CORPORATION (BLMC). Leyland v rdmci
Uspornych opatreni zastavil vyrobu vo fabri-
ke v Cowley a zacal racionalizéciu vyroby.
Jednou z filozofii bolo, Ze image nie je po-
tfrebny, ludia kupuju autd len kvéli jozdnym
viastnostiom, cene a prakticnosti (koncom
sedemdesiatych rokov Leyland za tuto filo-
zofiu fazko zaplatil). Vo vyvojovych dielfach
v Longbridge bol pripraveny model ADO 20
(Austin Design Office). Vychdadzal z Mini,
zvonku sa len nepatrne I§il od predchodcu
Mini Mk Il, hoci vietky karosdrske diely boli
Uplné prepracované a zmenené. Vedenie
Leylandu sa rozhodlo, Ze tento model nazve
jednoducho MINI a tak svetlo sveta uzrel typ
MINI Mk Il

V Longbridge sa od oktébra 1968 zacal
vyrabat novy Mini spociatku ako MINI 850
Mk Il vo verzii Basic a De Luxe a vymena
bola ukonc¢end o rok neskdr, ked sa zacala
vyroba aj MINI 1000 Mk Ill vo verzii De Luxe.

Ako sme spomenuli, karoséria bola upl-
ne prepracovand. Najviac zmien prekonal
dvere. Tie mali vnatorné pdnty a spustacie
okna prevzaté z typu ELF/HORNET. To v sku-
to€nosti zmenésilo Sirku interiéru o 127 mm
a taktiez zmizli praktické vreckd v dverdch
aké mali Mk | a Mk Il. Zadné registracné
Cislo uZz nebolo vykyvné, ale pevne uchytené
k zadnej kapote. Odznak na prednej kapote
mal napis MINI a pod nim boli dva mod-
ré a jeden biely vertikdiny pdsik. Na zadnej
kapote bol obdiZnikovy odznak s ndpisom
MINI 850/1000.

Dalsou zmenou bol navrat k starému pru-
Zeniu pomocou gumennych silentblokov,
nakolko systém HYDROLASTIC bol vyrobne
narocny. V elektrickom systéme bolo zme-
nou ukostrenie minusového pdlu a pri moto-
re mechanické palivové Cerpadio.

Od aprila 1969 bolo mozné za priplatok
kupit elektrické vyhrievanie zadného okna.

V oktébri 1970 bol pred rozdelovac¢ na-
montovany maly plastovy §tit, ktory ho chra-
nil pred vihkom pocas jazdy v dazdi.
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Pristrojovéa doska typu MK. | Basic (nalavo). Takéto praktické vreckd vo dverdch mali verzie MK. | a MK. Il (napravo)

V decembri 1972 sa zacal montovaf al-
terndtor a dialkové oviddanie prevodovej
skrine bolo zmenene (u starého ,cooperov-
skeho" typu boli fiahla a pdky zakryté v skrini,
novy typ ma dve tiahla medzi dolnou Casfou
radiacej pdky a prevodovkou viditelné zos-
podu auta).

V roku 1974 sa verzia Basic dockala luxus-
nejsich zmien: samonavijacie bezpecnost-
né pdsy, sine¢nd clona pred spolujazd-
com, vonkaj§ie spatné zrkadlo na vodico-
vych dverdch a konecne aj kdrenie (od roku
1959 pri verzii Basic len za priplatok!).

V tom istom roku oba typy MINI 850 a 1000
dostali karburdator HS4, vacsi filter vzduchu,
zmenené sacie a vyfukové potrubie s dvo-
ma timicmi hluku.

Od oktdbra 1975 sériovo montovany ter-
mostat 88 stupnov Celzia v systéme chlade-
nia motora.

V roku 1976 sa za€ala vyrdbaf verzia ozna-
covand ako Mk IV. Od svojho predchod-
cu sa lisila uchytenim predného pomocné-
ho rdmu ku karosérii. Prakticky rozdiel zistite,
ked otvorite prednu kapotu vasho milacika.
Horné uchytenie predného rdmu ma Mk Il
pomocou dvoch mensich skrutiek a Mk IV
ma jednu velku skrutku (pasuje tam metricky
klu¢ 34, ak ma pamaf neklame). Postupne
na karosérii Mk IV boli odstranené uzke listy

po bokoch strechy a po obvode strechy
bola montovand ozdobnd dvojdielna plas-
tova ligta. Dalsie zmeny sa tykali interiéru.
Stredovd konzola dostala Styri koliskoveé vypi-
nace: svetld, ohrev zadného okna, bezpec-
nostny blinker a kontrolka brzdového okruhu
plus oviddanie kdrenia a sytica. Pribudli dve
oviddacie pd&ky na stipiku riadenia (prepi-
nanie svetiel, svetelnd a akustickd hukacka,
blinkre — na lavej strane a na pravej stra-
ne — oviddanie stieraCov) — presne ten isty
systém firmy LUCAS v licencii pouzivala gj
Skoda 105/120.

Na stipik riadenia sa dostala aj startova-
cia spinacia skrinka s uzamykanim riadenia.
Vacsie peddle boli prevzaté z typu ALLEG-
RO. MINI 1000 dostal aj vetranie Cerstvym
vzduchom na bokoch pri vodi€ovi a spolu-
jozdcovi a matnu Ciernu mriezku (grill). Ta-
kyto grill MINI 850 dostal o rok neskdr v roku
1977 - aj vonkajsie spatné zrkadlo na spolu-
jazdcovych dverdch a ra¢ku na pdku ruénej
brzdy z Allegra, MINI 1000 vtedy navyse do-
stal sedadla s regulovatelinym sklonom ope-
radla, vreckd pre mapy v dolnej Casti dveri,
sklGpacie spatné interiérové zrkadlo proti osl-
neniu a tfiez ziskal vacsie zadné svetld, kde
pribudla spiatocka, takze bolo vidno ¢i MINI
cuva.

V roku 1979 MINI 850 Basic bolo premeno-
vané na MINI CITY s froma linkami v kontrast-

Mini City E (rok 1985)

nej farbe na boku karosérie a ndpisom CITY
na prednych blatnikoch a Ciernymi matnymi
ndraznikmi.

V auguste 1980 vyroba MINI 850 skonci-
la - vyrobenych bolo 407.600 kusov MINI 850
Mk il = a Mk IV a s nim @j vyroba zdkladného
motora 848 ccm.

K dalsiemu vyvoju MINI sa trochu vratime
spat—do roku 1975, kedy bol koncern BRITISH
LEYLAND zostatneny. Koncom sedemdesia-
tych rokov sa britskd ekonomika nachdadzo-
la v hibokej depresii — urCite sa pamdatate
na Strajky banikov. Tato depresia neobidla
ani Leyland, vyroba klesala, viazli doddavky
subdoddavatelov a najvacsim vyrobcom au-
tomobilov na ostrovoch sa stal FORD a qj
VAUXHALL predbehol v pocte vyrobenych
aut byvald jednotku. V roku 1978 sa prezi-
dentom LEYLAND stal juhoafrican MICHAEL
EDWARDES, ktory prisiel z Uspednej chemic-
kej firmy. Hoci bol na vedudcom poste len
Styri roky, podarilo sa mu Leyland konsolido-
vat, Seridzne prepoclty ukdzali, Ze MINI nie
je stratové, ale naopak ziskové. Naklady na

vyvoj a technoldgiu sa davno splatili a MINI
prinddal Cisty zisk, preto bolo rozhodnuté na-
priek spusteniu vyroby nového malého typu
METRO o zachovani MINI vo vyrobe. Dalsim
plusom pri zachovani vyroby MINI bol fakt,
Ze ndhrady starych typov ALLEGRO a MARI-
NA — MAESTRO a MONTEGO nepriniesli oca-
kévany uspech a tak vo vyrobe bol pone-
chany ziskovy MINI.

EDWARDESa vystriedal vo funkcii Kanao-
dan GRAHAM DAY, ktorého dosadila priamo
premiérka MARGARET THATCHERova. Ten za-
viedol myslienku zatraktivnenia MINI pomo-
cou réznych limitovanych sérii*, ktoré ho
robili po rokoch viac atraktivnym pri niz-
kych ndkladoch a taktiez zaviedol rozsiahlu
reklamnd kampan v prospech MINI. V ro-
ku 1986 bol Leyland sprivatizovany a nd-
zov DAY zmenil na ROVER GROUP, pri Com
hlavnym akciondrom sa stal BRITISH AEROS-
PACE. V fom obdobi zac¢al zna¢ny dopyt
prichddzat z Japonska (az 50% produkcie)
a tak sa z MINI stala vyznamnd britskd ex-
portnd komodita.
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Poslednd 850-ka vo vyrobe - Mini City (rok 1979)

V septemibri 1980 Leyland zaviedol vyrobu
MINI 1000 ako menej luxusnu verziu s ndz-
vom MINI CITY (ndzov prevzaty z MINI 850)
a luxusnejdiu s ndzvom MINI 1000 HL (High
Line — vysokd uroven). MINI 1000 HL prevzal
interiér z typu CLUBMAN - to znamend zmizol
centrdline umiestneny tachometer a mal tiez
ténované skld.

Dalsou zmenou bolo v janudri 1981 mon-
t&z upraveného motoru SERIE A+ z typu MET-
RO. Motor A SERIE odlisite od A+ SERIE tak,
Ze A+ ma na oboch bokoch bloku vystuzné
rebrd, zatial ¢o A ma hladké boky a dal-
§im identifikacnym znakom je uchytenie roz-
delovac¢a - A ma v dolnej Casti objimku,
A+ ma pritlanu patku. Vitanie a zdvih sa
nezmenili t. j. 64,6 mmx76,2 mm vykon bol
40 konskych sil pri 5.000 otadckach za mind-
tu, motor bol skonstruovany s ohladom na
spotrebu: vyrobca udaval slusnych 4,7 litra
na 100 km pri rychlosti 90 km/hodinu.

V roku 1982 do moédy prisla hospoddarnost
a tak oba modely v aprili dostali do ndzvov
dodatok E (Economy) — CITY E a HLE. V praxi
to znamenalo montdz ,dihého™ stdleho pre-
vodu v diferencidli 2,95:1.

V decembri toho istého roku HLE bolo
zmenené na MAYFAIR podia zndmej Stvrti
v Londyne blizko Buckinghamskeho palaca.
MINI MAYFAIR mal veldrové potahy seda-
diel, koberceky na podlahe, radio, vonkaj-
Sie sp&tné zrkadlo na spolujazdcovych dve-
rach, opierky hlav na prednych sedadiéch
a uzamykatelny uzdver benzinovej nadrze.

V juni 1984 sa MINI dockalo daldich vy-
znamnych zmien: 12. palcové kolesa, pred-
ne kotucoveé brzdy (opdt z dévodov racio-
nalizdcie - naco vyrdbat predné bubnové
brzdy s dvoma val€ekmi, ked mozno pouzif

brzdy z typu METRO), bubny zadnych bfzd
s ndliatkom z typu COOPER S/1275 GT a plas-
tové pridavné blatni¢ky z typu INNOCENTI
MINI COOPER S 1275. Niekde sa uvadza az
tato zmena ako typ Mk IV, ja osobne sa
pridrZziavam verzie, ze Mk IV je od roku 1976
nakolko v roku 1984 sa karoséria nemenila
a typoldgia je vacsinou udadvand vzhladom
na karosériu.

V oktébri 1985 CITY E dostal do vybavy
pristrojovd dosku s dvoma ,budikmi® namies-
to cenfrdlne umiestneného tachometru, ve-
franie Cerstvym vzduchom a volant v tvo-
re lezatého H (ako mal dovtedy MAYFAIR)
a logo CITY sa prestahovalo z blatnikov pod
zadné bocné okna. MAYFAIR vtedy dostal
volant s tromi ramenami z typu METRO, hla-
vicu na radiacej pdke, racku na pdke rucnej
brzdy tiez z METRO. Obom verzidm pribudli
na prednych blatnikoch nad prednymi kole-
sami blinkre.

V oktobri 1988 CITY strafilo v ndzve pri-
davok E a dostalo opierky hlav na pred-
nych sedadldch, volant s fromi ramenami
a vonkajSie spatné zrkadlo na spolujozdco-
vych dverach. MAYFAIR dostal radio s kaze-
tovym magnetofébnom. Obom verzidm pri-
budol podtlakovy posilhovac bfzd podobny
tomu aky mal Cooper S 1275.

Od roku 1989 bolo moZzné objednaf obe
verzie s neriadenym katalyzédtorom vyfuko-
vych plynov s novym karburdtorom HIF 33.
MINI kréd€alo s dobou a stalo sa .eko-
logickym™.

Od roku 1990 do mdja 1992 postupne
bol motor 998 ccm nahradzovany motorom
1275 ccm s jednobodovym vstrekovanim.
Tak sa objavil na scéne typ Mk V a verzie boli
nazvané SPRITE (na miesto CITY) a MAYFAIR
(ndzov nezmeneny).

MINI 1000 Mk Il a Mk IV ma na konte
Najvacsi pocet kusov okolo 2.900.000 drviva
vacsina nadich milacikov md pod kapotou
motor 998 ccm A alebo A+ (tu je pomer
vyrobenych kusov 50/50).

O type Mk V a Mk VI si povieme na
buduce a taktiez gj nieco o limitovanych
séridch™, ktoré som zatial vynechal, aby z to-
ho nevznikol moc velky gulés.

Juraj Bukoveak
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Vlevo: Na smontované hlavé je zfetelné opotfebovani zpusobené nevhodnym palivem. Ventilova sedla by méla byt
hladka a leskla (zcela vpravo)

Velka debata ,s olovem nebo bez néj" rachoti dal. Technik Keith Calver podava zpravu

o svych zkusenostech s nahrazkami olova

Situace s palivem vypadd stdle hure, v dnes-
ni dobé se zhorsuje s hrozivou rychlosti a mno-
ho odborniklu zduvodhuje, co mohou a ne-
bo nemohou délat a co je nejlepsi pro bézici
sportovni motor.

Mdm za to, Ze na mnoZstvi pokusu, které
jsem v tfomto oboru proved! v uplynulych
letech, muZe byt ledacos zajimavého. Ne
vzdy Slo pravé o teoreticky vyzkum, ale to-
ké o testy probihagjici na silnici a casto pfi
sportovnim nasazeni. Nikdy jsem pifili§ nedal
na feci ostatnich.

Takze o ¢em tedy tahle olovénd otdzka
je. Pfed léty byl tetraethyl olova skutecné
brdn joko pfedstavitel oktanového Cisla. (Bu-
du proto pouzivat pojem ,oktan™ v ndsledu-
jicich fadcich.)

Brzy se zjistilo, pochopitelné, Ze kovovée
kyslicniky vznikajici pfi procesu spalovani, se
usazuji na ventilech a jejich sedlech — a svym
zpusobem je mazou. Tento poviak rovnéz
brani vzniku mikrotrhlin viivem vysokého tep-
lotniho gradientu panujiciho mezi ventilem
ajeho sedlem v hlavé.

Zmatek...

Mikrotrhliny zpusobuji ztratu materidlu na
povrchu sedel v hlavé a ndsledny pokles
ventilu do materidlu hlavy. Trosky vznikajici pfi
tomto procesu odleti do vzduchového prou-
du a zpusobi pfedCasné opotfebeni ventilo-
vych dfiku a voditek. Ve svém dusledku znic&i
pfed€asné i pisty, krouzky a viozku vdice.

Opotfebeni ventilu znamenad, Zze ventil ddle
nedosedd presné a tudiz netésni pfi kom-
presnim zdvihu. Dusledkem téchto uddlosti
je snizeni vystupniho vykonu, ztrdta rozumné
spotfeby paliva a nakonec nufnost vymeény
hlavy vdicu.

Repase Spatné hlavy je Casto nemoznad,
protoze sedla jsou natolik poskozend, ze neni
mozné je opravit. Nektefi levnéjsi ,motordfi®
to sice délgiji, ale tim pusti ventily tak hluboko
do hlavy, Ze malé zlepseni se brzy vytrati.
Jedind skute&nd oprava spocivad v instalaci
viozek - tedy vytvofeni ,bezolovnaté® va-
rianty. Ale my budeme chvilku tdrovat motor.

Na poc&atku osmdesatych let, byly toxické
produkty, vznikajici z olova ve spalovacich
motorech, shleddny jako vdéziné poskozuiji-
ci zdravi a ohroZujici udrzitelnost zivota. Po
mnoha heslech a slzadch ,zelenych®, bylo
mnozstvi olova v benzinu radikdlné snizeno,
k .bezpecné" hranici. Pojem skutecné hlou-
py. protoze bud je nebezpeéné nebo neni.

Pramérny obsah olova v benzinu je obec-
né okolo 3,0 gpg (gramu Pb na galon benzi-
nu —tedy cca 0,66 g/I) a zagijistuje nezbytnou
ochranu nutnou pro valnou vétsinu soucas-
nych motoru na celém svéte.

Ochrandfi chtéli, aby bylo olovo odstra-
néno z paliva Uplné, ale ne viechny starsi
typy motoru byly schopné pracovat bez néj
a proto byla ur€¢ena . bezpecnnd™ uroven 0,1
gpg (cca 0,022g/D). Horentni snizeni! Ale bu-



26 » TECHNIKA

de to dost pro zagjisténi pozadované ochrany
mechanickych dilu?

Vsechno toto zpusobilo ndhly boom adi-
tiv do benzinu vyrdbénych ve specidinich
provozech se vsemi myslitelnymi zarukami.
Mnoho lidi se nechalo nachytat a koupilo
je — maji pocit, ze kdyz tak neucini pacha-
jil na svém motoru kfivdu. Téch, ktefi méli
skuteCné prehled o problému bylo Zalostné
mdalo. Po zajimavych a osvétovych diskuzich
s petrochemiky, jsem se rozhodl zorganizo-
vat nékolik zcela praktickych testu. Abych
nezapomnél, radd bych podékoval lidem od
BP, ktefi byli vzdy ochotni, trpélivi a brilantné
vymluvni v pldnovani daldich komplexnich
pokusu.

Zpatky na zacatek

Pokud pujdeme zpdtky, hranice obsahu
olova byla zdrojem starosti. Nebyly dostup-
né zadné relevantni informace pro vefejnost
a.pomocné linky™ byly velmi vzddlené a by-
lo jich velmi mdlo. Vydané &lanky byly jen ski-
covité, povrchni a nefikaly o podstatné. Je
hranice 0,1 gpg opravdu vhodnd? Je mozné
bezpecné provozovat puvodné ,olovnaty™
motor na natural nebo Supernatural?

Stava se zvykem, Ze mnoho Cerpacich
stanic plni bezolovnaty benzin do nadrzi, do
kterych dosud tankovaly olovnaty. Zddlo se
zcela legitimni, Ze oktanové Cislo pouzivané-
ho benzinu je dulezitgjsi, nez nase technickd
otdzka.

Ne mnoho - pokud vubec néjakd - Cer-
pacich stanic uddvalo obsah olova v do-
davanych benzinech. TakZze mnoho z vés
patrné nevédomky provozovalo svuj motor
na maloolovnaty benzin a mnoho pistu se
znic¢ilo aniz by byly vyjeveny skute¢né duvo-
dy.

Nejdulezitéjsi zménou v chovani automo-
bilu je pokles vykonu a ,stfileni* (detonace
a drncivy zvuk zvldsté pfi akceleraci).

Pficina malého pocinajiciho poskozeni je
spatfovana v mnoZstvi ujetych kilometru. Ty-
to z&vady se viak po opravé brzy vraci. Proto
radi néktefi,specialisté”, Ze muzete pouzivat
bezolovnaty benzin, pokud se pfizpusobite
jeho viastnostem. Jini fikaji, Ze to neni pro-
blém pokud vrdatite Easovani svého motoru
0 né&jaky fen stupen nazpét.

Vskutku hodné velkych dealeru udélalo
§tésti propagaci schopnosti pfevodu vaseho

motoru k provozu na bezolovnaty benzin,
za maly honordrf. Zlodgjina byla, ze vsichni
takovi vymeénily svicky a mirné upravili Easo-
vani — néco co nebylo potfeba udélat na
Zadném aute.

Takze, po dlouhém testovani specialnimi
laboratofemi a motordrnami, mam definitiv-
né potvrzeno, Zze hranice 0,1 gpg je velmi niz-
kda. Ale agenti doddavajiciinformace vidddm
dosli snadno a rychle k zavéru, ze 0,1 gpg je
uspokojujici — pfesto, kolik olova je zapotfebi
urCuje celd fada nejruznéjsich vlivu.

Nejdulezitéjsi je teplota ventilovych sedel.
Tato se velmi méni v zdvislosti na rychlosti
(rozumé&j uhlové rychlosti pistu — pozndmka
prekladatele), zatizeni a, snad nejdulezitéjsi,
bohatosti smési.

Chudd smés snizuje emise u starsich vozu
a poskytuje Usporny provoz, ale vzniklé vyfu-
kové plyny maiji teplotu o nékolik set stupru
Celsia vyssi, nez u bohaté smési. Naopak, bo-
hatd smés nechdavd sedla za provozu mno-
hem studenéjsi.

Béh motoru pod c&dasteCnym zatizenim
(v malych otackach) po mnoho hodin skon-
Cil bez vysledku. My jsme ndhle védéli, ze
zAvady se objevi vzdy pod zatizenim - t. j.
plné naklddané vozy nebo pfi akceleraci ve
stoupdni pfi nejvyssim prevodovém stupni.
obsah olova pro nezbytnou ochranu sedel
ventilu.

Obrat k ndhraddm

Vysledek — vétsina dostupnych benzinu je
docela podobnd. Musel jsem hledat odpo-
ved &ipalivo je natolik kvalitni abych se mohl
pustit do testovani svych zavodnich motoru.

Telefonoval jsem kolem sebe a po mnoha
diskusich s petrochemiky, vyhradné nezdvis-
lymi a logjdinimi®, a také s nékolika stfel-
Ci z profesiondini zavodni arény, jsem dosel
k zavéru, Ze BP a Mobil patfi k nejlepsim. BP
jsem tankoval jiz dlouho, protoze pratelé méli
problémy s motory, zpusobené pouzivanim
nebezpecnych paliv od ruznych jinych cer-
pacich stanic a vyrobcu.

Pouzivand vozidla byla 2.0 EFI Maestro,
MG Metro a Cooper 998 - vdéechna bez foho,
Ze by byla jakkoliv upravovéna pro provoz
na bezolovnaty benzin. Motory byly nastar-
tovany a testovany na béznych silnicich, po
nékolik tisic mil.
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Ventily a ventilova sedla

Jako nova — dosedaci plochy
ventilu a sedla v hlavé véice

Zapadenf ventilu zplisobené pouze
provozem — ujetymi kilometry — pfi

pouziti &tythvézdigkového olovnatého
paliva. Ventll stdle naleZit® t&snf,

prestoZe ventilové sedlio je mirnd zaklepané.
Zretelné jsou | nepatrné mikrotrhliny

Zapadenf ventilu zplisobené pouZivanim
bezolovnatého paliva pro motor, ktery nenf
na takové palivo uzpisoben. Po ujeti
relativn® malého po&tu kilometrd jsou
patrné éasné mikrotrhliny. Zptsobi
net8snost ventilu a sniZf tak kompresl,
vykon | hospodérnost motoru

Nadmé&rné zapadenf ventilu a mikrotrhliny
zplsobené dlouhodobym pouZivanim
bezolovnatého benzinu v motoru, ktery

k tomu nenf upraven. Po ro&nfm provozu
Je motorovéa hlava vpodstat®$ zni€ena.

To Je vhodna doba pro prestavbu na
bezolovnaty benzin. Novymi ventily

a vioZzkaml ventilovych sedel hlavu
~Oopravite®.

Po té byly demontovdany motoroveé hlavy,
zkontrolovdna vyska ventilovych sedel a vie
smontovano zpét. Zavodni motory prodly po-
dobnou procedurou, jen samozfejmé absol-
vovaly néjaké jiné horké a bldznivé mile.

Dalsi krok vyzadoval vybrat produkty k tes-
tovani aditiv. Opét, ndasledovaly rozhovo-
ry s prateli v obchodé, nezdvislych diindch
a ,vyhlédsenych® spoleCnostech. Vsechny
podrobnosti, které byly dostupné jsem sesbi-



28 » TECHNIKA

ral, sezvykal a stravil. Potom jsem vybral Etyfi.
Nerad bych fikal které, protoze vitéz je jenom
jeden.

Co davaiji spole¢nosti do svych produk-
U, aby nahradily sledovany tefraetyl olovo?
Nékteré ziskané informace se ¢tou jako ,kdo
je kdo™ u chemického stolu svéta. Jiné jsou
mnohem jednodusi.

Vsechny se pohybuiji kolem podobnych
komponentu. Vétsina z nich neuvadi presne,
Cim pomdhaiji lubrikaci valcu, ale teplota pri
spalovacim procesu je stdle pifili§ vysokd pro
prdci téchto ,oleju”. Pravdépodobné shofi
bez valného ochraného ofektu.

Jini umoznuiji jezdit na benzin s obsahem
snizenym na 0,1 gpg i pro sportovni naso-
zeni, pfidanim chemikdlii, které pfi spalovaci
teploté prechdzeji do fosfidu nebo nitridu se
z&sadnim vlivem na pracovni plochu. Je tro-
chu obtizné shrnout oba tyto procesy zdvislé
na teploté i na Casoveé fazi. Také se pouzivaji
draslikové smési poskytujici asi stejnou Sanci
na Uspéch.

A pak kde je ten vitéz

Po mnoha ftisicich mil za kontrolovanych
podminek, po mnoha demontdzich, po ze-
vrubné kontrole, zpétné montdzi, zustal jedi-
ny josny vitéz.

Zavodni motory byly kontrolovany po na-
sazeni se ffemi ruznymi aditivy, krmeny bez-
olovnatym benzinem. Kazdy byl blizko toho,
nevydrzet do finise!

Vitézem, méfeno poctem mil, se stal ,Red
Line’s Lead Substitute®. Ostatni byli velice
vzddleni, obcas jsem nemohl ani nastarto-
vat. Tohle bylo jediné aditivum, které och-
ranilo sedla ve viech motorech, kde bylo
pouzito. Dokonce i zavodni motory zustaly

v pordadku. A pfi pouziti této prisady nenastal
Zadny udésny pfirustek materidlu ve spalo-
vacim prostoru. Zavodni motory byly provo-
zovany s aditivy na bdzi draslikovych smési
se smrti na jazyku. Témé&r viechny ventily se
CasteCné zadrely a dva se zadrfely Upiné.

Stejné vysledky jsem dosdhl s motory Mini
i Maestro, pfetoze maji ponékud mensi Uhel
Casovani.

Red Line’s aditiva pouzivaiji soecidini sod-
né latky, které vytvareiji oxidy sodiku v prubé-
hu spalovani a fim poskytuiji stejnou ochranu
jako oxidy olova. Pokud se rozhodnete, Ze
chcete pouzivat aditiva misto olovnatého
benzinu, je tohle skute¢né schudnd cesta,
jak pouzivat bezolovnaty benzin tam, kde
mél byt puvodné pouzivan olovnaty.

Zelend cesta

Alternativa pro pfechod hlavy motoru na
provoz na bezolovnaty benzin je tedy vel-
mi jednoduchd. Vsadte nova sedla ventilu,
namontujte nové ventily a davejte prednost
t&m s chromovanym dfikem.

Pokud chcete modifikovat hlavu vézte, ze
vyfukové ventily prumeéru jiz 30 mm jsou vice
neZ se hodi. Pravdépodobnd cena takové
Upravy je kolem 1000 GBP, plus té&snéni pod
hlavu. A to je vée co musite udélat, nebo
zaplatit,

Neveéfim, Ze je potfeba ménit casovani,
protoZze bezolovnaté benziny maji podob-
nou oktanovou hodnotu jako olovnaté. Kdy-
koliv také muZete jet na leteckou smés, ale
jeji cena je velmi surové a pumpy dodavajici
toto tekuté zlato neoplyvaiji presnosti.

Mini Magazin Cerven 98
preklad Oldrich Benes
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Naladte svoje karburdtory alespor tak jako Pavel Nejedly v z&vodnim Cooperu 970

Koédy jehel pro karburatory SU

Tucéné kody karburatorovych jehel, dale do-
porucena specifikace motoru

EB — 850 ccm a prevrtané, 920 ccm, 1,25 SU,
9:1 kompresni pomér

ADE - 998 ccm, HIF 38, Metro sani, std. filtr,
plné prutocny vyfuk

ABY - 998 ccm, 12G295 hlava, HIF 38, K&N
filtr, LCB, RC 40 vyfuk, std. vacka

AAU - 1100 ccm, 1,5 SU, LCB, vyhfivané sani,
RC 40 vyfuk, K&N filtr

AAA - 1275 ccm, HIF 38, 9.,5:1 kompresni
pomér, K&N filtr

BFY - 1275 ccm, HIF 44, standardni osazeni
Rover Cooper

BEJ - 1275 ccm, standardni osazeni 1,3 Metro

AAB - 1275 ccm, HIF 44, LCB, hlinikové sani,
RC 40 vyfuk, K&N filtr

BDK - 1275 ccm, hlava stg 1

BDL - 1275 ccm, HIF 44, 9,75:1 kompresni
pomeér, MG sdni, LCB, RC 40 vyfuk, K&N
filtr, std. hlava

BDL - 1275 ccm standardni osazeni MG Met-
ro

BDL - 1293 ccm, HIF 44, 10:1 kompresni po-
mér, vyhfivané sani, LCB, K&N filtr

BDL - 1380 ccm, HIF 44, 10:1 kompresni po-
meér, vyhfivané sani, LCB, K&N filtr, Zluté
pruziny

BDL+ - 1310 ccm, HIF 44, hlava stg 2, vac-
ka 276, velkoprumeérovy vyfuk

BDL+ — 1330 ccm, HIF 44, 11:1 kompresni po-
mér, MG sani, LCB, RC 40 vyfuk, K&N filtr,
37 mm saci a 29 mm vyfukové ventily,
vacka 286

BDR - 1380 ccm, HIF 44, hlinikové sani, LCB,
K&N filtr, vacka 285, hlava MG Metro

‘+’ znamend, Ze profil jehly byl ve 3Spicce

mirné zpilovém, aby se obohatila smés.

Pismena Axx a Bxx uruji zé&kladni velikost
jehly. A pro HIF 38, B pro HIF 44. A muzZete
pouZit namisto B, ale nikoli obrécené.
Zdjemcum muZe redakce zkopirovat pro-
gram pro vybér a charakteristiku jehel pro
karburatory SU. Chodi pod DOSem a vejde
se véetné manudlu na jednu disketu 1.4 MB.
Program bude ke staZeni i z nasi internetové
stranky
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Mini In The Park - Informaéni bulletin

Do kluboveé schranky pfisel dopis z Mini Magazinu, na ktery jsme jiz delsi dobu cekali. Jde o prvni oficidini zpravy z Anglie,
a tykaji se, jok jinak, &tyficatin Mini. Upozoriuji viak, Ze jse o jakysi ,tyden Mini-veseli*, ktery s oficidlnimi oslavami,
organizovanymi BMW-Roverem nemd mnoho spolec¢ného. Nakonec posudte sami:

Vitejte. Mdate v rukou prvni informacni bulle-
tin akce Mini In The Park 1999. Redakce Mini
Magazinu jej bude rozesilat pravidelné, aby
kluby i obchodnici méli nejcerstvejsi informa-
ce o této show.

Jiz pfiiméame rezervace klubu na klubo-
va stanovisté. Nejpozoruhodnéjsi je zatim
od Mid-America Dierhard Mini Enthusiasts’
Network (MADMEN) - tedy Stfedoamerickd
Dierhartova sit mini nadsencu (Silenci). Prije-
de pét posadek a pfipoji se k nim Arizona
Mini Owners’ Club, ktefi si téz rezervovali sta-
novisté.

Hlavni atrakci bude opét Paddy Hopkirk
(neni mozné zapomenout na jeho ucast na
MITP 97), ktery bude mit autogramiddu na
plose aby se mohl setkat s co nejvetsim
mnoZzstvim fanousku. Pokud se ndm jej poda-
fi pfesvedcit, uvidite ho i za volantem Mini.

Podrobnosti tykajici se prodejnich stanku
v soucasné dobé pfipravujeme a budou
k dispozici druhy unorovy tyden.

Mini In The Park neni konec veskeré leg-
race, naopak. V tydnu mezi MITP a oficidlni-
mi Ctyficatinami Mini v reZii Roveru, méa Mini
Magzine pfipravenou fadu akci, aby véam
nevyprchala slavnostni ndlada.

Zacindme v utery 17. srpna zavodni $ko-
lou Mini Magazinu v Thruxtonu. Muzete si vzit
své Mini na zavodni dréhu a vypilovat své
fidiské schopnosti pod dohledem kvalifiko-
vanych zavodnich instruktoru.

Kazdému néco fikd jmméno John Cooper,
a ve stfedu 18. srpna zveme Ctendre Mini
Magazine na exkurzi do John Cooper Ga-
rages. Muzete se toulat novou vystavni mist-
nosti, podivat se na techniky od Coopera
v akci a také mrknout na S Works Cooper™,
Siroky sortiment doplIrku.

Na zavér tydne - v patek 20. srpna -
odhalinme Issi’s Lost File (asi Issiho ztraceny
pilnik). V soucasné dobé vam o tomto vice
neprozradim, bude to zaruc¢ené velkd psina.

Pokud teprve uvaZujete o rezervaci sta-
novisté pro svyj klub, kontaktujte Louise Loc-
ke na telefonu 01452307181 nebo faxem na
01452307170. Pokud mate néjaké dotazy ke
stdnkum a obchodu, spojte se se Stephe-
nem Fosterem na Cisle 01452307 168 nebo fax
na 01452384755.

Celkem jsme do dnedniho dne potvrdili
tyto rezervace:

Kluby z UK 29
Kluby ze zahranici 2
Louise Locke — Mini Magazin
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Oficidini ,report“ od Mini-BMW-Roveru na sebe nechal Cekat celé Etyii mésice, a kromé toho, Ze se akce stéhuje opét na
Silverstone se mnoho podstatného prozatim nedozvime - &téte:

Jiz nékolik mésicu usilovné pracujeme na
tom, aby Mini 40 byla nejvétsi narozeninovou
party v fomto fisicileti. Nyni muzeme konec-
né uverejnit podrobnosti, na které Cekate.

Mini 40 se bude konat v Silverstone 21.
a 22. srpna jako soucdast Computacenter
SummerFest ve spojeni s FOX FM a Lords
Taverners.

Jelikoz se ocekavda az 100 000 lidi z celého
svéta, Mini 40 by mélo byt nejvétsi setkani
Mini fanousku v historii.

Chcete si rezervovat listky nebo misto v kem-
pu? Stacizavolat pokladnu v Silverstonu &islo
01327 857 273. Dotazy tykajici se komer&-
nich zdlezitosti a vystavovatelu volejte pro-
sim kanceldf akce na Cisle 0181 944 1115.
Chcete-li se dozvédét vice vseobecnych
informaci, volejte prosim &. 07000 646 440
(07000 MINI 40 na vétsingé telefonu po celé
Evropé).

Hlavni body setkéni Mini 40 az dosud zndmé:

show 40 let Mini*

prehlidky Mini

trophy zévod Mini 40*

fidiCské vystavy a expozice Mini

registr Mini & kluby & expozice

zAbavni akce

Mini kavalkada*

specialni parkovisté a kemp Mini 40
obchodni stanky Mini

obcerstveni

silnicni show FOX FM

nocni seskok ukazkovéeho paradutisticke-
ho tymu Red Devils (rudi ddblové) &
ohnostroj*

v nedéli odpoledne Ziva hudba & popo-
va party diky FOX FM a Mini 40

* pouze v sobotu

Nashledanou
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Prodém

Proddm Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000,- K&

Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomas Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 ,Kembridz®, r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, Calounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilu v€etné autokolébky. Cena do-
hodou.

Zdenék Veleba, Strma 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin Mini '87 Mayfair, modrd metaliza, elek-
frony, shrnovaci stfecha, 12°° kola, no-
jeto 65.000 km, velmi dobry stav, cena
95.000 K&

p. Waldhans, tel. 05/743624 nebo 522240.

Na Austin Allegro litd kola, a spoustu dilu,
levné
Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily.
Martin (0602)770206

Mini Cooper MK I/lll, r. v. 65/71, Zlutozeleny,
zavodni, okruhy i rallye, FIA pas, SPZ Ces-
ké, cena dohodou

Tel. 0049/9941/905255.

Zavodni polomotor Cooper S 1071 ccm,
rok vyroby 1963, vie zachovalé, origindl,
Vv puvodnim stavu.

Standa Stanék; tel.: 0602/461981

Litda hlinikovd kola 10°" celkem 3 sady (2x5 ku-
su, 1x4 kusy), mozno i s pneu.

Sada Minilite 12", mozZno i s pneu.

Sada plechovych disku Cooper S.

Doklady Mini r. v. 1989 (22 fisic).

Clubman Estate (2 vozy), Spatny stav.

Mini r. v. 1984, 1100 ccm, pojizdny, Spatné
poloosy, mozno i s doklady.

Mini Cooper 1,3, karburdtor, r. v. 1991, vie
origindl, ve dfeve, Minilite 12", platend
sttecha, 127 tisic.

Mnoho ndhradnich dilu i kompletni auta,
momentdalné 4 kusy. Cena dle aktudiniho
stavu.

Rosta Skubnik, Sadek 32, 747 75 Opava, tel.:
0653/663330, 0602/527613

Koupim
Hydragas na Allegro predni.
Viadan (0603)470427

Cervend (Porsche jahoda) a Zlutd dvouslo?-
kova akrylatovd barva, fedidlo, tuzidlo.
Velmi vyhodnd cena.

Vladan (0603)470427

Cokoliv na Austin Allegro, Austin Princess 1.8,
2.0. I nové dily, PZ blatnik na Allegro.
Cokoliv k Austin Princess 1.8 OHV a 2.0 OHC,

nabidnéte. | literaturu.
Martin; tel. 05/41215330, 0602/770206 e-maii:
buzek@agfoods.cz

Vyroba

Redakce zajisti povrchové tvrzeni motoro-
vych klikovych hfidelu, vacek, rozvodo-
vych kol a dalsich namdhanych dilu
metodou nizkoteplotni nitridace. Mensi
opotfebeni, prodlouzeni Zivotnosti.

Servis pérovani Hydragas vozu Allegro, Met-
ro, Morris 1800, Princess, Mini 850, Rover
100 atd.

Martin; tel. 05/41215330, 0602/770206 e-mai:
buzek@agfoods.cz



