o 8

Start 1937

Depot 1949 &

F

971

S

_hbutovice 1

s e >
0 . 6 \I : . . ‘#’
c_as:n - i i

s VichIl/iSamohy I

V E

Lutringshauser
| Cusnick

Q
(N

kiStast “r%?




Masarykav okruh e

Po vzoru velkych zahrani¢nich zavodi se rozhodl Ceskoslovensky:automobilovy
klub pro Moravu a Slezsko vybudovat zavodni okruh. Tuto aktivitu vyrazné
podporovalaislavna zavodnice EliSka Junkova.

Okruh byl vybudovan v rekordnim ¢ase za 6 mésicu. Trat byla dlouha 29,142 km
a bylo na ni nékolik stoupani a klesani, 128 zatacek, nejdelSi rovinka méla1500m.
Prvnivelka cena se jela 28. 9. 1930 za uc€asti pfednich svétovych zavodnika.

V prvnim zavodé zvitézil von Morgen v primérnérychlosti 101 km/h.

Pred druhou svétovou valkou se uskuteCnilo jesté 6 zavodu, které meély velkou prestiz
mezi svétovymi zavodniky, mezi nimiz byl nejuspésnéjSi Chiron s vozy Bugatti a Alfa
Romeo. V poslednim predvaleCném zavode zajel vitézny Carraciola na voze
Mercedes-Benz nejrychlejSi kolo s prumérem 145km/h! Ucast divaku na
predvalecnych velkych cenach kazdorocné presahovala 100 000.

Prvni povaleCny rocnik se jel v roce 1947 jiz na zkracené trati 17,8 km a jelo se
v opacném sméru. Toto byla posledni velka cena se zavody monopostl, z kterych
orok pozdéji vznikla formule 1. Zavodu se zucastnila vSechna slavna zavodni esa.
Zavod se tésil i velkému zajmu divaku kolem trati jich bylo vice jak 350 tisic. Tento
zavod byl poznamenan hned v uvodu nehodou Fariny, pfi které bylo zranéno nékolik
divaku, a bohuzel dva divaci tuto nehodu neprezili. Samotny Farina mél jen dvé
zlomena zebra. Zvitézil Whitehead na Ferrari.

V novodobéjSich dé&jinach okruhu se zde jezdily zavody druzby narodl a mistrovstvi
Evropy cestovnich a formulovych vozi. V povaleCném obdobi se na brnénském
okruhu uskutecnovaly zavody motocyklu-a sidecar( v podnicich druzby narodd,
mistrostvi republiky, Evropy i svéta.

;évodili a vitézili zde slavna jmena na motocyklech napfr. Agostini, Read, Havel,
Stastny atd. V autech Quester, Cecotto, Lauda, Enge, Vojtech, Michl a spousta
dalSich slavnych jmen znamych ze svétovych zavodu.

Puvodni okruh doznal jesté nékolika zmeén - zkraceni. V roce 1964 byl zkracen na
delku 13,9 kmavroce 1975 na 10,9 km. V roce 1986 se zde jely posledni zavody. Od
roku 1987 se zavody presunuly na novy moderni okruh vybudovany mezi Zebétinem
a Ostrovacicemi.

Na trati Brnénského okruhu se v dobach své nejvétsi slavy prohanély i Mini. Mini
zavodily predevsim v rukou rakouskych zavodniku, ale objevovali se i mistfi volantu
z Britanie a také nékolik nasincu, ktefi méli tu moznost zavodit s Mini. Asi nejvétSim
uspéchem Mini na trati Brnénského okruhu bylo vitezstvi v divizi I. (do 1000ccm)
v mistrovstvi Evropy cestovnich vozu v roce 1968. K vitézstvi v Brné doved| Mini John
Handley, pozdé&jsSi mistr Evropy.

Masaryk Rennstrecke ==

Nach dem Beispiel den ‘grof3en ausléndischen Wettbewerben beschloss der
tschechoslowakische Automobilclub fir M&hren und Schlesien, eine neue
Rennstrecke zu aufbauen. Diese Aktivitat wurde auch von dem Weltberiihmte
Rennfhrerin Eliska Junkova unterstitzt.

Die Strecke wurde in Rekordzeit in 6 Monaten gebaut. War 29.142 km lang, mit
mehreren Auffahrten und Abfahrten, 128 Umdrehungen, die langste gerade Weg war
1500 m.

Der erste grol3e Preis fand am 28. September 1930 mit der Teilnahme von flihrenden
Weltkonkurrenten statt.

Im ersten Rennen gewann Heinrich-dJoachim von Morgen eine durchschnittliche
Geschwindigkeitvon 101 km/h.

Vor dem Zweiten Weltkrieg wurden sechs Rennen in Brno mit gro3em Prestige unter
den Weltrennfahrern gehalten, darunter der erfolgreichste Louis Chiron mit Bugatti
und Alfa Romeo. Im:letzten Vorkriegsrennen hat der Sieger-Rudolf Carraciola auf
dem Mercedes-Benz-Auto die schnellste Runde von 145 km / h.erreicht! Die
Teilnahme des Publikums an den Pre-War-Grol3preisen lag jahrlich dber 100.000
Zuschauern.

Der erste Jahrgang war 1947 schon auf der verkirzten Strecke 17,8 km und ging in
die entgegengesetzte Richtung. Dies war der letzte grofe Preis fur die Rennwagen,
von denen ein Formel-1-Rennen ein Jahr spéater stattfand. Das Rennen wurde von

Vybudovani Masarykova okruhu >

(Masarykuv okruh, Ing. A. Zavodnik, Polygrafia Brno)

Rozsah praci a dodavek pfi vybudovani celé zavodni trati Masarykova okruhu osvétli nam nejlépe téchto
nékolik dat:

Bylo dodano a spotfebovano celkem 46.500 m® kamenného materialu, t. j. kamene, hrubého a drobného
Stérku, pisku a ¢edi¢ové drti a 400 vagonU o vaze 40.308 q drobné Zulové dlazby. Dale bylo zpracovano 28
vagonU cementu a 1 vagon Zeleza. Ziviénych emulsi k vnitfnimu zpevnéni vozovek a k povrchovym
natérdm bylo dodano 121 vagonu o vaze 12.100q.

VSechny tyto stavebniny daly by se naloziti do 7.190 vagonu €ili do 180 vlaku po 40 vagonech a postaveny
natrat' ,,Brno-Prerov" dosahly by vdélce 75 km stanice Kojetina.

Zivieéné emulse byly dodany v 6000 sudech, které, postaveny na sebe, dosahly by vysky 4800 m, t.j. vysky
hory Montblanku.

Upravy vozovek vSechssilnic, pojatych do Masarykova okruhu, byly provedeny v ploSe pfes 170.000 m’.

Pfi zlepSovacich pracich pracovaly tyto stroje: 2 rozryvace vozovky, 8 tézkych a 4 lehké valce silni¢ni, 10
stfikacich asfaltovacich strojli, 13 benzinovych pump, 3 drti¢e §térku, 2 vrtaci garnitury, 20 nakladnich aut
amimo to upotiebilo se celé fady mensich stroji, povozl, vozik(, kolejnic a jiného drobného naradi
a nacini.

PFi nejintensivné;jsi praci bylo primérné denné zaméstnano 386 délniki a max. denni pocet byl 563 osob-
Nehledime-li k praci — vykonané stroji— mozno celkovy pracovni vykon zhodnotiti 50.000 pracovnimi dny
délnickymi. K vykonani této prace potfebovali by 4 délnici doby 50 let.

Aufbau des Masaryk Rennstrecke bei Brno s

(Masarykuv okruh, Ing. A. Zavodnik, Polygrafia Brno)
Der Umfang derArbeit und der Versorgung im Bau der gesamten Masaryk-Rennstrecke wird am besten die

folgenden Daten beleuchten:

Insgesamt wurden 46.500 m® Steinmaterial, dh. Steine, grobkérniger und feiner Kies, Sand- und
Basalttrimmer und 400 Wagonen mit einem Gewicht von 40.308 gm kleinem Granitpflaster (Katzenkopfe)
geliefert und verbraucht. Weiterhin wurden 28 Zementwagons und 1 Wagon mit Eisen verarbeitet.
Insgesamt wurden 121 Wagonen mit einem Gewicht von 12.100 q den Harzemulsionen zur internen
Verstarkung von Strecke und Oberflachenbeschichtungen zugefuhrt.

Alle diese Baustoffe kénnten in 7.190 Waggons oder 180 Ziige von 40 Wagonen geladen und auf der
Strecke "Brno-Prerov" gebaut werden, sie erreichen 75 km bis nach Kojetin, oder aus Brno bis nach
Osterreich.

Masec

allen beruhmten“Renn-Asse besucht. Das Rennen freute sich auf das grolde
Interesse des Publikums an der Strecke, die mehr als 350.000 war. Dieses Rennen
wurde frih im Unfall von Farinas Unfall markiert, mit mehreren Zuschauern verletzt,
und leider haben zwei Zuschauer den Unfall nicht Gberlebt. Farina selbst hatte nur
zwei gebrochene Rippen. Gewinner von Whitehead auf Ferrari.

In der modernen Geschichte der Rennstrecke gab es Rennen des Vélkerbundes und
der Europameisterschaft fir Formula und Tourenwagen. Nach.dem Krieg hat sich
Motorrad- und Sidecar-Rennen in der Brinner Strecke bei den Rennen des
Vélkerbundes, der Meisterschaft der Republik, Europas und der Welt, abgehalten.
Hier kdmpften.und gewannen die berihmten Namen auf Motorradern wie Giacomo
Agostini, Phil Read, Gustav Havel, FrantiSek St’astny, etc. In Autos dann Dieter
Quester, Johnny Cecotto, Niki Lauda, Bretislav Enge, Zdenék Vojtéch, Josef Michl
und viele andere beriihmte Namenbekannt aus Weltrennen.

Die urspriingliche Rennstrecke hat mehrere-Anderungen-erfahren - Verkiirzungen.
Im Jahre 1964 wurde es auf eine Lange von 13,9 km und dann am 1975 auf 10,9 km
gekurzt. Am 1986 fanden hier die letzten Rennen statt. Seit 1987 sind die Rennen zu
einem neuen modernen. Rennstrecke Automotodrom zwischen Zebétin und
Ostrovacice gezogen.

Aufder Brinner Rennstrecke hat sichin der Zeit seinen gré3ten Ruhm auch viele Mini
gezeigt. Mini konkurrierte vor allem in den Handen den 0&sterreichischen
Rennfahrern, aber es gab auch Meistern des Lenkrads aus GroR3britannien und auch
ein paar Leute aus Tschechoslowakei, die die Chance hatten, mitMini zu fahren. Der
grofite Erfolg von Mini auf dem Briinner Rennstrecke war der Sieg in der Division | (bis
zu 1000 ccm) im Europameisterturnier von 1968. Der Sieg an Mini Cooper S in Briinn
wurde von John Handley, spater Europameister 1968 in Division |, gefuhrt.

Masaryk circuit =hs

In the manner of foreign grand prixes.decided the Czechoslovakian Automobile Club
to build a race track. This activity was serriosly supported also by famous racer EliSka
Junkova.

The race track was built in record-time six months. The track was 29,142 Km long and
there were some hillclimbs and downhills, 128 curves, longest straight part took
1500m.

The first Grand Prix was on 28.9. 1930 with the participation of many world-famous
racers. This first race won Christian'von Morgenwith average speed 101 km/h.

Before the WWII took place another 6 races, which were prestigious among famous
racers, where the most successful was Luis Chiron .on Bugatti and Alfa Romeo. In last
pre-war race did the winnig Rudolf Carraciola on Mercedes-Benz Fastest lap with
average speed 145 km/h! Attendance on pre-war Grand Prixes annualy reached 100
000 people.

Firs after-war race was in 1947 on shortened track 17,8 km and otherwise direction.
That was the last Grand Prix with:race of monoposts, which came into Formel 1 next
year. This race participated all famous race aces. and-was very popular with
atendance. There were more than 350 000 spectators along the track. This race was
affected by crash of Giuseppe Farina in the beginning, by what were some spectator
injured and unfortunately two spectators died.The race won Peter Whitehead on ERA
—Ferrari.

In newer history of the track there were European Championships in tourig cars and
formulas and also motorbikes and side-cars. There were racing and winning famous
names on motorbikes such as Giacomo Agostini, Phil Read, Gustav Havel, FrantiSek
Stastny etc. On cars Quester, Lauda, Vojtéch, Enge, Michl.

Original circuit did change sometimes in the fast by shortening. In year 1964 was
shortened to 13,9 km and in year 197510 10,9 km. In the year 1987 there was the last
race. From the year 1987 moved the races to the new modern circuit built between
Zebétin and Ostrovacice.

On the track of Brno-circuit copeted in their former glory also Minis in hands
of austrian racers. But also masters of steering wheel from UK appeared and some
czech. The greatest result of Mini on masaryk circuit was the victory of John Handley
in 1968.

Stralen-Bitumen-Emulsionen wurden in 6.000 Barrel geliefert, die Gbereinander eine Héhe von 4.800 m
erreichen wirden, also die Hohe des Montblanc.

Die Umbauten aller StraRen im Bezirk Masaryk Rennstrecke wurden auf einer Fl&che von tiber 170.000 m?
vorgenommen.

Fur die Bau- und Verbesserungsarbeiten wurden folgende Maschinen eingesetzt: 2 Vertikutiere
Strallenmaschine, 8 schwere und 4 leichte Stral3enwalzen, 10 Spritzgiemaschinen, 13 Benzinpumpen,
3 Kiesschleifer, 2 Bohranlagen, 20 Lkw und eine ganze Reihe von kleinerer Maschinen, Karren, Schienen
und andere kleine Werkzeuge und Geréte.

In den intensivsten Arbeitstagen wurden 386 Arbeiter taglich beschaftigt, mit tagliche Maximum 563
Personen pro Tag.

Wenn wir uns an die Arbeit nicht anschauen;-die nur von Maschinen durchgefihrt wird, kann die
Gesamtarbeitsleistung mit um 50.000 Arbeitstage von den Arbeitnehmern geschatzt werden.

Construction of the Masaryk Circuit ==

(Masaryk Circuit, Ing. A. Zavodnik, Polygrafia Brno)
The range of works and supplies in the construction of the whole Masaryk circuit race line will best show

the following data:

A total of 46,500 m® of stone material, i.e. stone, coarse and fine gravel, sand and basalt rubble, and 400
wagons with a weight of 40,308 q small granite pavement were torn and consumed in. Furthermore, 28
cement wagons and 1 iron wagon were processed. A total of 121 wagons weighing 12,100 q were supplied
to the resin emulsions for the internal strengthening of roads and surface coatings.

All of these buildings could be loaded into 7,190 wagons or 180 trains of 40 wagons and standing one by
one on the "Brno-Prerov" track they, would reach 75 km of Kojetin station.

Bitumen emulsions were supplied in 6,000 barrels, which, on top of each other, would reach a height
of4800 m, i.e. the height of Montblanc mountain.

The modifications of the roads of all roads in the Masaryk circuit were made in an area of over 170,000 m”.
The following machines were used for the improvement works: 2 road racers, 8 heavy and 4 light road
rollers, 10 spray asphalt machines, 13 petrol pumps, 3 gravel grinders, 2 drilling guns, 20 trucks, and
awhole range of smaller machines, , carts, rails and other small tools and implements.

In the most intensive work, 386 workers were employed on a daily basis and the maximum daily number
was 563 people.

If we do not look at the work - done by machines - the total work performance can be estimated by 50,000
working days by workers. To do this, four workers would need 50 years.



